Vagsamradsmote i Oskarshamn — Allmant mote

Datum: 8 oktober 2007, klockan 18.30-21.00.

Plats: SKB:s platsundersokningskontor, Simpevarpshalvon.
Malgrupp:  Allménhet, foreningar och fastighetséagare.

Inbjudan:  Inbjudan till motet skickades till 62 hushall samt till Doderhults
Naturskyddsforening. Till inbjudan bifogades en skiss med alternativa
anslutningsvéagar.

Underlag:  Skiss med alternativa anslutningsvagar till en slutforvarsanléaggning i
Laxemar, Oskarshamn.

Nérvarande:

Representanter fran allmanhet, foreningar och fastighetséagare, i omradet.
Cirka 20 personer.

SKB: Jonas Nimfeldt, Kristina Dahlstrom, Erik Setzman, och Olle Zellman
Vagverket Konsult: Mats Pettersson och Andreas Hansson.
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1 Bakgrund

Samradet behandlade anslutningsvégar till en eventuell slutférvarsanlaggning i Laxemaromradet,
Oskarshamns kommun, samt eventuell ombyggnad av korsningen mellan anslutningsvégen och
vag 743.

Anslutningsvdgar och ombyggnad av korsningen provas enligt VVaglagen. Enligt VVaglagen 14 a §
ska den som planerar att bygga en vag genomféra en forstudie. Vidare framgar att samrad ska
hallas med berorda lansstyrelser, kommuner och ideella foreningar samt med den allmanhet som
kan antas bli sarskilt berord vid utarbetandet av forstudien. Samradet ska genomfordas i enlighet
med miljébalken 6 kap 4 §.

Detta méte riktade sig till allménhet, foreningar och fastighetségare i omradet. Inbjudan till motet
skickades till 62 hushall samt till Doderhults Naturskyddsforening. Till inbjudan bifogades en skiss
med alternativa anslutningsvagar. Inbjudan och tillhérande skiss bifogas i bilaga A.

2 Presentationer

Narvarande fran SKB och Végverket Konsult presenterades av Olle Zellman, SKB. Forslag pa
dagordning visades och godkéandes. Dagens status pa slutforvarsprojektet redogjordes dar bland
annat ett nytt borrhal initierats i sodra delen av SKB:s platsundersékningsomrade i Laxemar. Nya
bilder pa en eventuell framtida ovanmarksanlaggning visades. Den hogsta byggnaden
(skipschaktet) &r i dagsléget planerad att bli ca 60 m hog. Presenterade bilder finns i bilaga B1.

Enhetschef for MKB, Erik Setzman, redogjorde for tidigare genomférda samrad samt kommande
samrad under 2008. Inga fler samrad under ar 2007 &r inplanerade. Markéagare och 6vriga
intressenter kommer att hallas uppdaterade av SKB gallande kommande samrad. Ar 2009 planeras
platsval att goras (Oskarshamn eller Forsmark). Erik tydliggjorde dven att anteckningar tas fran
dagens mote och att allmanheten har till och med mandag 22 oktober pa sig att lamna yttranden
géllande presenterade vagforslag. Presenterade bilder finns i bilaga B2.

Beddmda trafiksiffror under ett eventuellt framtida bygg- och driftskedet visades av Jonas Nimfeldt
som dven kortfattat redogjorde for Vagverket Konsults uppdrag och vilka fragestallningar som
SKB vill ha besvarade i utredningen. Miljokonsekvenser skall bedémas oversiktligt.
Korsningspunkten med vag 743 skall utredas och ett antal alternativ pa korsning av allman vag,
vag 743, ska tas fram. Presenterade bilder finns i bilaga B3.

Mats Pettersson och Andreas Hansson Véagverket Konsult presenterade sin utredning som de gor pa
uppdrag av SKB. Utredningen ar inte avslutad. Omradets miljoforutsattningar presenterades av
Mats Pettersson varpa framtagna vagforslag gicks igenom av Andreas Hansson, se bilaga B4. En
plus- och minuslista for varje vagforslag lamnades ut till de narvarande pa motet, se bilaga B5.
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3 Diskussion

Fraga

Catharina Lihnell Jarnhester, Doderhults Naturskyddsforening, framforde att det kan behdvas en
cykelvég, egentligen anda fran Figeholm, till anlaggningen. Catharina undrade aven varfor man
inte har som alternativ att separera trafiken fran kapseltransporterna pa hela strackan.

Svar
SKB framforde att nyttan med en sadan separering &r véldigt 1ag, bade med tanke pa
trafiksituationen och eventuellt forbattrad sékerhet for kapseltransporterna.

Diskussion

Dan Stromhag (markégare) foresprakar att anslutningsvég/-arna forlaggs langs med befintlig
kraftledningsgata. En naturskon anslutningsvag bor kunna goras aven i kraftledningsgatan. Dan
menar vidare att de tre alternativ pa anslutningsvagar soderifran borde avféardas, de splittrar upp
landskapet samt medfor 6kade stérningar. Eftersom befintliga hus i byn Strom ligger i en dalgang
ar Dan oroad for att vagalternativ 1004, 1009 och arkitektens forslag kan generera dkat trafikbuller.
Sarskilt med tanke pa om man ska ha en vég for besok och personal soderifran och tung trafik
langs kraftledningsgatan, da kommer byn Strém att hamna mitt emellan. Dan ser garna att en
bullervall anlaggs utmed vag 743 for att minska bullret fran trafiken.

Bengt Jarnhester (representant for fastighetsagare vid Bikullen) anser att ett helhetsgrepp pa hela
vagsystemet maste tas. Bengt dr ocksa orolig for att bli inklamd av nagot av de sydliga alternativen
(1004, 1009 samt arkitektens forslag) da han har fastigheter pa bada sidor av vag 743.

Olle Zellman, SKB, forklarade SKB:s forhallningssitt till vag 743 dar initiativet till att gora
forbéattringar langs denna vag ligger hos Vagverket. Om det blir ett slutférvar i Laxemar ar SKB
beredda att bidraga till en forbattring av befintlig vég.

Karl-Gunnar Karlsson anser att nagot av vagalternativen i befintlig ledningsgata &r att foredra.

Flera pa motet framholl att vagalternativ 1002, som enbart ar avsedd for transport av bergmassor,
inte ar lamplig med tanke pa att dessa lastbilar troligtvis skulle behdva kéra igenom Lilla Laxemar.
En planfri korsning av véag 743 framholls som ett bra forslag med tanke pa kapseltransporterna och
den trafikbelastning som redan idag finns i denna korsningspunkt (korsning av vég 743 och OKG-
infarten). En av deltagarna tyckte det vore lampligt med en egen vég for kapseltransporterna med
tanke pa att de gar sa sakta (10 km/h).

Fraga
Har SKB funderat pa ett tunnelalternativ?

Svar

SKB svarade att detta utretts dversiktligt men att det inte ar realistiskt fran kostnadssynpunkt.
Tunnelalternativet ger inga storre fordelar jamfért med ett vagalternativ.
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Fréga
Ar det mojligt att forldgga en vag under kraftledningen?

Svar

Vagverket Konsult svarade att det inte ar nagra problem att korsa kraftledningsgatan, men daremot
bor man inte forlagga vagen/végarna mitt i kraftledningsgatan bl.a. med anledning av att det
forsvarar underhallet av kraftledningen. Att forldagga vagarna parallellt med ledningsgatan ar inga
problem.

Fraga
Spelar ekonomin nagon roll i utvéarderingen av forslagen ?

Svar
SKB svarade att man kommer beakta och vardera ekonomin pa samma satt som Gvriga faktorer ex.
logistik, miljo, tid, kvalité etc.

4 Avslutning

Jonas Nimfeldt, SKB, informerade om att nya bullerberékningar kommer att genomféras,
bullerspridning fran fasta kallor och trafik kommer att redovisas. Jonas avslutar métet med att
summera den allménna uppfattningen av de presenterade végforslagen.

Det samlade intrycket av motet var att de narvarande foredrog en vagdragning i befintlig
ledningsgata. Arkitektens forslag samt linjerna 1009, 1004 och 1002 ansags mindre bra.

Den samlade meningen var aven att det basta &r att ha en vag for alla transporter, eller samlat i en
korridor helst langs med kraftledningsgatan som redan utgor ett patagligt ingrepp i landskapet. Fler
vagar ger att storre markintrang. Det papekades dock att kapseltransporten kan vara ett problem da
denna fors fram med sa lag hastighet.

Pa motet framfordes dven synpunkter pa vag 743. Flertalet tyckte att denna vag har for dalig

standard (ar for smal, saknar cykelvag etc.) och med tanke pa 6kad trafik sa ansdg man att vagen
borde atgardas.

5 Fragor inkomna efter motet

I inbjudan till métet och vid motet framgick att de skriftliga synpunkter som lamnas till SKB senast
den 22 oktober kommer att behandlas inom ramen for motet. Inkomna synpunkter och SKB:s svar
redovisas nedan. Inkomna synpunkter redovisas i sin helhet i bilaga C1 och C2.

Protokoll_samradsméte_allmanheten Svensk Karnbranslehantering AB



Ej tilldelat - Samradsmdéte 2007-10-08 Foretagsintern 0.1 Preliminart 5()
Forstudie anslutningsvagar

5.1 Ing-Mari och Gunnar Brunnsgard

Vi tycker att det bor racka med en tillfartsvag till det eventuella slutforvaret, for saval persontrafik
som for tunga transporter. Den lampligaste vagen for dessa transporter, tycker vi, borde vara i den
omedelbara ndrheten av den befintliga kraftledningen. Detta for att inte stéra den
bostadsbebyggelse som finns i ndromradet och likasa inte skada den héga natur-, kulturmiljo- och
landskapsmiljévarden som finns har i omradet.

Svar
Synpunkterna har beaktats i férstudieutredningen.

5.2 Rosmarie Karlsson

Fragor och synpunkter framfordes av Rosmarie Karlsson till Jonas Nimfeldt, SKB, per telefon
2007-10-25. Nedan aterges fragor/synpunkterna samt de svar Jonas Nimfeldt, SKB, gav vid
samtalet.

Synpunkt
Rosmarie Karlsson ville inte att man skulle vélja alt 1002 (det nordligaste alternativet som gar norr
om L Laxemar).

Svar
SKB svarade att som det verkar finns det inget som tyder pa att vi kommer att valja det alternativet.

Fraga
Rosmarie Karlsson undrade hur planerna ar vad galler bullerplank i omradet vid Strom.

Svar
SKB kommer att ha ett battre underlag avseende buller i var och till nasta samradsmate.

5.3 Doderhults Naturskyddsférening

Synpunkt

Vi anser for det forsta att det inte gar att ta stallning till hur anslutningsvégar skall dras till ett ev.
slutférvar innan det blir klarlagt hur vag 743 kommer att dras i framtiden, darfor blir ju detta
samrad och de foreslagna alternativen rent hypotetiska. Vi kommer dnda att yttra oss om férslagen.

Svar

Olika behov och foréndringar av vag 743 har studerats tidigare, bland annat av SKB. Med storsta
sannolikhet kommer sadana studier att fortsatta om ett slutforvar placeras i Laxemar. En ny
utformning av vag 743 ar anda hogst osakert och SKB maste utreda vilka méjligheter som finns om
vdg 743 ligger kvar som idag.

Fraga

Vi anser att de tre sddra vagalternativen dragna pa olika stéallen rakt genom ett gammalt
kulturlandskap med mycket hoga eller hdga naturvérden skall forkastas, liksom det nordliga
alternativet som innebér att tung trafik skall ga genom Laxemars by. Véldigt mycket av landskapet
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i den har trakten kommer att paverkas av dels ovanjordsanlaggningen, dels bergupplaget. Att
ytterligare trasa sonder denna kulturhistoriskt och naturvardesméssigt intressanta miljo med végar
som inte nodvandigtvis maste ga dar kanns som en ren valdtakt pa omradet.

Svar
Synpunkterna har beaktats i forstudieutredningen.

Fraga
Det enda rimliga alternativet r att dra vagen/végarna langs kraftledningsgatan, med infart i hojd
med infarten till OKG.

Svar
Synpunkterna har beaktats i forstudieutredningen.

Fraga

Vi anser inte att det skall finnas tva olika anslutningsvagar med olika infarter fran vag 743. Om
SKB inom ramen for "kraftledningsalternativet” vill géra en personbilsvag och en vég for tung
trafik har vi inga synpunkter pa, men om det av kostnadsskal inte &r rimligt att separera
kapseltransporterna fran den 6vriga tunga trafiken sa kan det vél inte heller vara ekonomiskt rimligt
att bygga en separat personbilsvéag?

Svar

| forstudieutredningen tas ett helhetsgrepp om anslutningsfragan. Utredningen tar hansyn till
aspekter rérande bland annat miljo (buller, markintrang, natur- och kulturvarden m m),
trafiksékerhet, ekonomi, genomforbarhet och trafikantupplevelse. Sedan utgor &ven framfdrda
synpunkter vid samraden ett underlag for konsulterna nér de studerar och varderar olika alternativ.

Fraga

Vi anser att det bor byggas en trafikséker korsning vid infarten till OKG antingen planskild eller
som en rondell. Vid samradet framskymtade vid flera tillfallen att det kostar for mycket med det
ena eller det andra alternativet, t.ex. en sadan korsning, liksom olika broalternativ dver
Laxemarsan. Det kanns onekligen lite 16jevackande i detta sammanhang nér vi pratar om
mangmiljardinvesteringar och dito driftskostnader for hela slutférvarsprojektet.

Svar

SKB delar uppfattningen om att korsningen med 743 maste utformas trafiksékert. Olika
korsningsutformningar studeras inom forstudiearbetet. Att anldgga en planskild korsning innebér
ett mycket stort ingrepp i landskapet med langa broar och djupa skarningar. Om en sadan lésning
inte ger nagon verklig trafiksakerhetsforbattring anser SKB att man inte ska vélja ett sadant
alternativ.

Fraga

Vi anser att kapseltransporterna skall ga i tunnel och inte pa vanliga vagar fran
inkapslingsanlaggningen. Det framgick for 6vrigt inte hur kapseltransporten skall komma fram till
vég 743.

Svar

Tunnelfragan har studerats éversiktligt i tidigare utredning. En tunnel enbart for kapseltransporter
ar oerhort dyrt samtidigt som det inte kan motiveras ur sakerhetssynpunkt. Tanken &r att
kapseltransporterna fran inkapslingsanlaggningen, i storleksordningen en per dag, ska ga pa den
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befintliga infartsvagen till OKG. For att forbattra framkomligheten studeras om infartsvagen ska
breddas.

Fraga
Vi saknar forslag till cykelvagar till och fran slutférvarsanlaggningen, inget forslag om cykelvagar
vare sig till och fran vag 743 eller till och fran Figeholm och Misterhult framfordes.

Svar

I denna utredning studeras endast anslutningen till vag 743 fran en slutforvarsanlaggning. Pa
anslutningsvéagen kan man pa ett trafiksékert sétt bade cykla och ga. De befintliga vagarna i
omradet, bland annat fran séder, kan ocksa anvandas for att ga eller cykla till ett slutforvar i
Laxemar.

Fraga

Vi saknar éver huvud taget en framtidsvision i transportsystemen. Det som nu skissas maste
byggas for framtiden, t.ex. med hansyn taget till klimatférandringar och moderna transportsystem
sdsom sparbunden miljévanlig transportteknik. Bilar, lastbilar och bussar tillhér gardagen. Var
finns morgondagens visioner i SKB:s trafik-/transportplanering?

Svar

Transportsystemet till och fran ett slutférvar maste fungera fran det att anlaggningen borjar byggas,
kanske 2013, till dess att anldggningen ar forsluten. En jarnvagsanslutning ses ofta som ett
miljovanligt alternativ till vagtransporter, men att anldgga en jarnvag till Laxemar ar forenat med
ett mycket stort ingrepp i landskapet samtidigt som endast en liten del av transportbehovet
tillgodoses med en jarnvégsforbindelse. Miljonyttan med en jarnvag ar darfor hogst tveksam. En
vaganslutning kommer dessutom alltid att behévas bland annat med tanke pa raddningstjanstens
mojlighet att na forvaret.
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Inbjudan till samrad enligt 6 kap 4 § miljobalken och 14 a § vaglagen

OM ANSLUTNINGSVAGAR TILL EVENTUELL SLUTFORVARSANLAGGNING |
OSKARSHAMN

Svensk Karnbrénslehantering AB (SKB) arbetar for att ta hand om och slutférvara anvant
karnbransle fran de svenska karnkraftverken pa ett sakert satt, med stralskydd och
miljohansyn i fokus.

Inom SKB:s platsundersékningsomrade i Laxemar/Simpevarp har ett antal olika forslag pa
lokalisering av en eventuell slutférvarsanlaggning studerats. Det omrade som funnits
lampligast for placering av slutforvarets driftomrade ovan mark med utgangspunkt fran
bergets egenskaper ligger strax nordvést om byn Strém, soder om kraftledningarna. Laget
som benamns Oxhagen ligger i ett skogsomrade dar de enda anslutningarna till det allménna
vagnétet utgors av enskilda mindre grusvagar.

Nu arbetar SKB med att ta fram en forstudie for anslutningsvagar till slutférvarets
driftomrade och bergupplag vid Oxhagen. Syftet med studien ar att klargéra problem,
forutsattningar och dversiktliga konsekvenser av anslutningsvagarnas strackning mellan
inkapslingsanldggningen, som man planerar att bygga i anslutning till den existerande
anlaggningen Clab, och slutférvarets ovanmarksanlaggningar samt anslutningen till det
allmanna vagnatet. | forstudien ska bl.a. utredas om det ska vara en eller tva anslutningsvégar,
deras standard, separering av person- och tung trafik, behovet av eventuella provisoriska
vdgar. Eventuella brister och behov l&angs vag 743 kommer inte att behandlas i forstudien utan
denna avgransas till just anslutningsvégen.

Slutférvarsanlaggningen forvéntas alstra mest trafik under delar av byggskedet, cirka 1000
fordon per dygn, av vilka knappt 20 % utgdrs av tung trafik. Under drifttiden berdknas
trafiken minska till cirka 300 fordon per dygn, varav cirka 30 % tung trafik. Huvuddelen av
nuvarande trafik pa vag 743, cirka 1500 fordon/dygn, har verksamheterna pa
Simpevarpshalvon som malpunkt och ar i hdg grad pendlingsberoende. Trots ett i Gvrigt
begransat trafikflode uppstar problem i korsningen mellan vag 743 och den nuvarande véagen
mot OKG under de hogtrafikerade timmarna pa morgonen och eftermiddagen.

Anslutningsvéagen ska ocksa nyttjas av kapseltransporterna fran inkapslingsanlaggningen.
Kapseltransporternas laga hastighet och ekipagets langd paverkar utformningen av
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korsningen mellan anslutningsvagen och vég 743. En eventuell ombyggnad av korsningen
kommer att provas enligt vaglagen.

| forstudien har alternativa vagstrackningar studerats vilka redovisas pa bilagd karta.
Végalternativen a&r mojliga att kombinera for att separera persontrafik och tunga transporter
pa hela eller delar av strackan. Vagalternativen har utformats for 70 km/h och utifran att tva
lastbilar (kapseltransport och lastbil) ska kunna métas vilket innebér att vagen blir cirka 8
meter bred och den totala vagkorridoren cirka 20 meter bred.

Omréadet séder om Oxhagen, kring Aby och Strém, &r kansligt ur flera aspekter. Inom
omradet finns byar och gardar med bostadshbebyggelse och omradet har dven hoga natur-,
kulturmiljo- och landskapsbildsvarden. Sammantaget innebér detta att en anslutningsvag
genom omréadet bedoms fa stora negativa konsekvenser. Oster om driftomradet 4r landskapet
redan paverkat av breda kraftledningsgator och omradet bedéms som mindre kansligt for
ytterligare ingrepp. Aven hér finns dock kénsliga varden som maste beaktas vid det fortsatta
arbetet.

Med anledning av detta vill SKB bjuda in till samrad.

Mandagen den 8 oktober 2007 kl. 18.30 kommer vi att halla ett samradsmote pa SKB:s
platsundersdkningskontor Simpevarpshalvén, Oskarshamn. Vanligen féranmal er via
brev eller e-post till adresserna nedan.

Synpunkter kan ocksa lamnas skriftligt till Svensk Karnbranslehantering AB, Jonas Nimfeldt,
Box 5864, 102 40 Stockholm, alternativt via e-post jonas.nimfeldt.atrax@skb.se. senast den
22 oktober

Med vanlig hélsning

Jonas Nimfeldt
SVENSK KARNBRANSLEHANTERING AB

Svensk Karnbréanslehantering AB
\1083522\0.3
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Planering for inliimnande av ansékningar

KTL - |

Kéarntekniklagen

Ansokningar i tva steg— SKI :
Inkapslingsanl 4ggning Slutférvar [KTL) “_B_ - Miljobalken :
och Clab (KTL) Slutférvar, inkapslings- Miljodomstol

anligg och Clab [MB)

Villkar

Prévning ———————> V¥
Regerings-
beslut

Sakerhet och strildordd
M aj 2007

Senast genomfirda samradsmdten i Oskarshamn om
slutférvaret och inkapslingsanlidggningen

28 maj — Figeholm, allmdnt mote

Tema "Sakerhet och stralskydd" - Presentationer, information
och diskussioner under eftermiddagen

Samradsmote under kvallen med fokus pa deltagarnas fragor
och synpunkter

12 september — Platskontoret, MKB-Forum Oskarshamn

Oppet méte med kommun, lansstyrelse och myndigheter inkl
besdk | Oxhagen

Sakerhet och strildordd
M aj 2007
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Planerade samradsmoten om slutforvaret
och inkapslingsanliggningen

2008

allmant samradsmote

— Lokalisering

— Logistik

— Gestaltning

— Beddmda miljokonsekvenser

for ett slutférvar | Laxemar (Oxhagen)

Sakerhet och strildordd
M aj 2007

Detta samrad ett komplement till samraden om
slutforvaret och inkapslingsanliiggningen

Behandlar en avgransad fraga av i forsta hand lokalt intresse:
Vaganslutning fran kustvagen, vag 743, till ett ev slutférvar i
Laxemar (Oxhagen)

Riktat till "narmast berdrda”; d v s markagare, narboende samt
lokala miljé- och intresseorganisationer etc (sarskilt méte har
hallits med kommun och myndigheter m fl)

* Fragor och synpunkter vilkomnas, méjlighet till diskussion

* Anteckningar férs fran métet

* Méjlighet att [dmna skriftliga synpunkter inom 14 dagar

* Anteckningarna och synpunkterna kommer att liggas ut pd SKB:s
webbplats samt inga i drsrapport och samriadsredogérelser

Sakerhet och strildordd
M aj 2007
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Jonas Nimfeldt, SKB

Transporter Antal transparter per skede (antal per vecka)
Transportslag Fordonstyp Byggetapp 1 Bygoetapp 2 | Dnft
Kapseltransport Terminalfordon - 5
Bergmassor Tung lasthil 150 200 65
Bentonit/lera Tung lasthbil - a0
Byggmaterial styckegods Medeltung lasthil 50 a0 10
Betong hedeltung lasthil 25 125 5
Service, material, avfall Medeltung lasthil G0 70 20

Persanbil 500 2000 500
Personal

Buss 5 10 20

Personbil 50 100 100
Besdkare

Buss 5 10 10
Enkelresor per vecka ~g50 ~2 570 ~790
Enkelresor per dygn ~170 ~510 ~160

Projekt anslutningsvigar
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Viktiga fragestillningar

. Var ska nya vag/vagar anlaggas?
. Vilken standard ska nya vag/vagar ha?
. Separera tung trafik fran persontrafik?

. Vilken typ av vag/ivagar ar lampligt (allman, enskild,
kommunal vag)

. Hur ska anslutning till vag 743 utformas?
. Vilka miljékonsekvenser kan vagarna ge upphov till?
. Vad uppskattas kostnaderna till?

kB

Projekt anslutningsvigar

® Terminalfordon

B
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Mats Pettersson och Andreas Hansson, VVagverket Konsult

£ VB igverket

fonsul Miljobeskrivning

Mats Pettersson & Andreas Hanssen, Vigverket Konsult
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Anslutningsvigar
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Konsult

Anslutningsvigar

g0 Gir geham eh redan piverkad del av landekapet Krivet sh ling bro ver Lasmarin am kraftig
lutningar eka kutina undeikas, Mists kom Mnerae med

il 4] Mifliggar en fardelning av trafiken. Herdr inte nigrs omriden Brytar et gumm alt vigetrik mellan Lilla Tammar eeh
med kinds hBg naturmilj évirden Mederhult. Bergm isstrinsporter som ska s&detut
kemmer att behéva puesra genom Lilla Laxemar.
Mists kambiners med ptterligare aneluthingevig.

1004 Porsenhilatrafilken erbjuds en postiv och vicker upplevels pi Bordr by och boendemljin { Aby och slvil det
vigtil eutfarvarst. vimella intringet som stérningar frin buller och andra
trafikrelaterads faktorer kemmer att bli betydan des.
Det Hlderdemlig vighitet berdrs, vigptrickningsn
mellan Aby och Mederhult. Ganom att vigen korear
den uppodlade dalgingen kammer landekapabilden ot
piverkas pl et betydande sitt. Lig geometrisk
etanndard (70 kn /B pga mindre herisontaloureer,
Miste kambineris med yterligas aneluthingeeig.

1008 Cir geniom en redan piverksd del av landekapat, HBerér Bppen beteam ark med hig naturvirden, Kriver
on ling bre ver Lamsmarin om kraftigs lutningar dke
kunha undvikas,

B

Konsult \ 1 . .

1006 Gir geham eh redan piverkad del av landekapet HBerir Gppen beteam ark med hig naturvirdsn, Kriver
et ling bro Gver Laxsm arin om kraftigs lutningar ska
lunna undvikas.

1oy 50km/h

1008 50km/h

1009 Pereenhilatrafiken erbjude en postiv ech vaieker upplevels ol Vigen pasmsrar genom och bryter sinder den

v'igh’]l dutfErvaret. uppo dlade dllgﬂ:lgan. Vilket innehir en pltag].l’g
piverkan pi ett tydligt rumatdldan de, srukturslls ech
frin kulturm{ljén virdefullt element { landakapet.
Tatringet { hoendemiljn { Strém hlir betydan de eivil
vimellt sem avesends buller, Jusk Il e mam . Berdr
iven en virdefull bateem ark som anestts vars vikt{g For
det Hngafh:iga bevairandet o idsllﬁnkngam ﬂjm:.
Miste kambinerie med ptterligas analuthingeeig,

B
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Konsult \ 1 . .
1p1m Gir geham eh redan piverkad del av landekapet Wid passagsn Mihdre god geotnetrisk standard (7ikn/h} pga mindre
Bver Laxetm arin krive urgrivihing, Brone lingd kan begrineas, vertkallurvor,
101IARK | 30 km/h. Personbiltrafiken erbjuds en postiv och vaeker Vigen passsrar bide genom virdsfulls edlingsmiljer
- upplevelss pl vigtill slutférvarst. simt mark med hdg naturvirden. Mists kambinerss
) pplsvelss pl vig £
med yterligus welutningevig.

B
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Plus- och minuslista for vagforslagen

1.1.1 Jamfdrelse mellan alternativa vagar
Alternativ | Fordelar Nackdelar
10001 Gar genom en redan paverkad del av | Kraver en lang bro éver Laxemaran
landskapet om kraftiga lutningar ska kunna
undvikas.
Rh=400
Rv>3000
10002 Mojliggor en fordelning av trafiken Bryter ett gammalt vagstrak mellan
. , , Lilla Laxemar och Mederhult
Berdr inte nagra omraden med kanda
hdga naturmiljovérden Bergmassetransporter som ska
Rh>370 soderut kommer att behdva passera
Rv>3000 genom Lilla Laxemar.
Maste kombineras med nagon vag i
l4ge 1005-06 eller 1010
10004 Personbilstrafiken erbjuds en positiv | Berér by- och boendemiljon i Aby
och vacker upplevelse pa vag till och saval det visuella intranget som
slutforvaret. storningar fran buller och andra
trafikrelaterade faktorer kommer att
Rh>220 bli betydande. Det alderdomliga
Rv>3000 vagnatet berdors, vagstrackningen
mellan Aby och Mederhult.
Genom att vagen korsar den
uppodlade dalgangen kommer
landskapsbilden att paverkas pa ett
betydande satt.
Lag geometrisk standard (70 km/h)
pga mindre horisontalkurvor.
10005 Gar genom en redan paverkad del av | Beror 6ppen betesmark med hdga
landskapet. naturvarden.
Rh=400
Kraver en lang bro 6ver Laxemaran
Rv>4000 om kraftiga lutningar ska kunna
undvikas.
10006 Gar genom en redan paverkad del av | Beror 6ppen betesmark med hoga
landskapet naturvarden.
Rh=600
Kraver en lang bro 6ver Laxemaran
Rv>3000 om kraftiga lutningar ska kunna
undvikas.
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Plus- och minuslista for vagforslagen

10007 50 km/h

Rh= -

Rv=1200

10008

Rh= -

Rv= -

10009 Personbilstrafiken erbjuds en positiv | VVdgen passerar genom och bryter
och vacker upplevelse pa vag till sonder den uppodlade dalgangen.
slutforvaret. Vilket innebér en pataglig paverkan

Rh=370 pa ett tydligt rumsbildande,

strukturellt och fran kulturmiljon

Rv=3000 vardefullt element i landskapet.

Intranget i boendemiljon i Strom blir
betydande saval visuellt som
avseende buller, ljuskaglor m.m.
Beror dven en vardefull betesmark
som ansetts vara viktig for det
langsiktiga bevarandet av
adellovskogsmiljoerna.

10010 Gar genom en redan paverkad del av | Mindre god geometrisk standard
landskapet (70km/h) pga mindre vertikalkurvor.
Vid passagen 6ver Laxemaran kravs

Rh=400 urgravning. Brons langd kan

RV>2300 begréansas.

En vég Mindre intrang och stérningar i Alternativ utrycknings- och
landskapet och kansliga miljoer evakueringsvag med hdg standard

saknas.
Eventuell férekomst av tappade
bergmassor pa vagen.

Tva végar Mojlighet att dstadkomma anpassade | Stdrre intrang och stérningar i

vagar utifran transportbehovet ex.
prioritera sékerhet respektive
upplevelse och landskapsanpassning.

Mojligheter till trafikférdelning for att
begransa trafikbelastningen i en
punkt.

landskapet och kansliga miljoer.
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Separering av bergtransporter och
ovriga tunga transporter fran
personbilstrafik.

Ger alternativa utrycknings- och
evakueringsvéagar med hog standard.
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Synpunkter fran Ing-Mari och Gunnar Brunnsgard

Frén: Ing-Mari Brunnsgard [mailto:ingmari.brunnsgard@gmail.com]
Skickat: s6 2007-10-14 17:19

Till: Jonas Nimfeldt

Kopia:

Amne: Abslutningsvagar

Hej!

Tyvérr hade vi ingen mojlighet att deltaga vid "vagmatet” den 8/10 och lamnar vara
synpunkter via mail.

Vi tycker att det bor racka med en tillfartsvag till det eventuella slutforvaret, for saval
persontrafik som for tunga transporter. Den ldmpligaste vagen for dessa transporter, tycker vi,
borde vara i den omedelbara nérheten av den befintliga kraftledningen. Detta for att inte stora
den bostadshebyggelse som finns i naromradet och likasa inte skada den hoga natur-,
kulturmiljo- och landskapsmiljévarden som finns har i omradet.

Vanliga hélsningar

Ing-Mari och Gunnar Brunnsgard
Strém 2
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Samradsméte 8 oktober 2007

Synpunkter fran Doderhults Naturskyddsforening

Svensk Karnbranslehantering AB (SKB)
Jonas Nimfeldt

Box 5864

102 40 Stockholm

Yttrande i anslutning till samrad om anslutningsvagar till eventuellt slutférvar i
Oskarshamn

Ddderhults Naturskyddsforening lamnar harmed féljande synpunkter med anledning av
SKB:s samrad om anslutningsvagar till ev. slutforvar i Oskarshamn den 8 oktober 2007 i
Simpevarp.

1. Vianser for det forsta att det inte gar att ta stallning till hur anslutningsvagar skall dras
till ett ev. slutforvar innan det blir klarlagt hur vag 743 kommer att dras i framtiden,
darfor blir ju detta samrad och de foreslagna alternativen rent hypotetiska. Vi kommer
anda att yttra oss om forslagen.

2. Vianser att de tre sodra vagalternativen dragna pa olika stallen rakt genom ett
gammalt kulturlandskap med mycket hdga eller hoga naturvarden skall forkastas,
liksom det nordliga alternativet som innebér att tung trafik skall ga genom Laxemars
by. Véldigt mycket av landskapet i den har trakten kommer att paverkas av dels
ovanjordsanlaggningen, dels bergupplaget. Att ytterligare trasa sonder denna
kulturhistoriskt och naturvardesmassigt intressanta miljé med vagar som inte
nodvandigtvis maste ga dar kanns som en ren valdtakt pa omradet.

3. Det enda rimliga alternativet &r att dra vagen/véagarna langs kraftledningsgatan, med
infart i h6jd med infarten till OKG.

4. Vi anser inte att det skall finnas tva olika anslutningsvagar med olika infarter fran véag
743. Om SKB inom ramen for “kraftledningsalternativet” vill géra en personbilsvag
och en vag for tung trafik har vi inga synpunkter pa, men om det av kostnadsskal inte
ar rimligt att separera kapseltansporterna fran den 6vriga tunga trafiken sa kan det val
inte heller vara ekonomiskt rimligt att bygga en separat personbilsvag?

5. Vianser att det bor byggas en trafikséker korsning vid infarten till OKG antingen
planskild eller som en rondell. Vid samradet framskymtade vid flera tillfallen att det
kostar for mycket med det ena eller det andra alternativet, t.ex. en sadan korsning,
liksom olika broalternativ éver Laxemarsan. Det kanns onekligen lite 16jevackande i
detta sammanhang nar vi pratar om mangmiljardinvesteringar och dito driftskostnader
for hela slutforvarsprojektet.

clo
Catharina Lihnell Jarnhester 0491-31323 catharina.lihnell@snf.se
Hégnad Sjobo 070 341 3099

572 95 Figeholm 0253-29009
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6. Vi anser att kapseltransporterna skall ga i tunnel och inte pa vanliga végar fran

inkapslingsanlaggningen. Det framgick for dvrigt inte hur kapseltransporten skall
komma fram till vag 743.

7. Vi saknar forslag till cykelvégar till och fran slutférvarsanlaggningen, inget forslag om
cykelvagar vare sig till och fran véag 743 eller till och fran Figeholm och Misterhult
framfordes.

8. Vi saknar dver huvud taget en framtidsvision i transportsystemen. Det som nu skissas
maste byggas for framtiden, t.ex. med hansyn taget till klimatférandringar och
moderna transportsystem sasom sparbunden miljévanlig transportteknik. Bilar,
lastbilar och bussar tillhér gardagen. Var finns morgondagens visioner i SKB:s trafik-
[transportplanering?

For Doderhults Naturskyddsforening

Catharina Lihnell Jarnhester

ordférande

clo

Catharina Lihnell Jarnhester 0491-31323 catharina.lihnell@snf.se
Hégnad Sjobo 070 341 3099

572 95 Figeholm 0253-29009
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