Mote med MKB-forum i Oskarshamn

Datum: 12 mars 2008, klockan 9.30 — 15.30.
Plats: Forum Oskarshamn.
Inbjudan: Motet var oppet for allmanheten att delta som ahorare. Inbjudan

annonserades i Oskarshamns-Tidningen och Nyheterna (1 och 8 mars).

Narvarande
Ordforande: UIf Farnhok
Lansstyrelsen i Kalmar lan: Sven Andersson.

Oskarshamns kommun: Lars Blomberg, Bo Carlsson, Rigmor Eklind, Charlotte
Liliemark, Antonio Pereira, Rolf Persson, Lars Tyrberg och Peter Wretlund.

SKI: Holmfridur Bjarnadottir, Bengt Hedberg och Ranald MacDonald.
SSI: -

SKB: Claes Thegerstrom, Saida Laarouchi Engstrom, Johan Molin, Olle Olsson, Erik
Setzman, Peter Wikberg, Olle Zellman, och Lars Birgersson (sekreterare).

Representanter for allmanheten, regionforbundet i Kalmar 1an, Karnavfallsradet,
MKG, Milkas och SERO. Cirka 10 personer.



MKB-forum

inbjuder till

oppet mote

Onsdagen den 12 mars
Klockan 9.30-15.30
Forum Oskarshamn, Nils Falks sal
Sodra Langgatan 15-17

MKB-forum i Oskarshamn behandlar frigor i anslutning till Svensk
Kirnbrinslehantering AB:s (SKB) planer att bygga en inkapslings-
anliggning 1 Simpevarp och att lokalisera ett slutforvar f6r anvint
kirnbrinsle till Simpevarpsomradet.

I MKB-forum deltar representanter frin SKB, Statens kiarnkraft-
inspektion (SKI), Statens strélskyddsinstitut (SSI), linsstyrelsen i
Kalmar lin och Oskarshamns kommun.

Motet dr 6ppet for allminheten. Under métet har du mojlighet att
stilla fragor och framféra dina synpunkter.

Forslag till dagordning kommer att finnas pa SKB:s webbplats senast
en vecka fore motet, www.skb.se

For mer information, kontakta Lars Birgersson, SKB,
telefon 08-459 85 71.

Vilkomna!




M8 Forslag till dagordning

DATUM REG.NR FORFATTARE

2008-02-26 Erik Setzman / Lars Birgersson

MKB-forum i Oskarshamn, 12 mars 2008

Lokal: Nils Falks sal, Forum Oskarshamn (Sodra Langgatan 15-17)
Tidpunkt:  9.30-15.30.

1. Faststillande av dagordning ordf.

2. Foregiende motesanteckningar ordf.

3. Forslag till formerna for kommande méten SKB

4. Overgripande information frin SKB SKB

5. MKB-friga nr 13 frin Oskarshamns kommun Oskarshamns
- Utredningsbehov av transporter kommun/SKB

6. Presentation av transportutredningen SKB

7. Fragestund
LUNCH kI 12.00-13.00

8. Redovisning av Oskarshamns kommuns yttrande 6ver Inka-ansékan

: . . Oskarshamns
- Kommunens forvintningar pa en samlad MKB i kommande ans6kningar

kommun

9. Lagesrapporter
- Oskarshamns kommun
- Linsstyrelsen i Kalmar lin
- SKi, SSI
- SKB

10. Nista mote
11. Ovriga fragor

12. Frigestund

Svensk Kadrnbranslehantering AB
Postadress Box 250, 101 24 Stockholm
Besiksadress Blekholmstorget 30

Telefon o8 - 459 84 oo Fax o8 - 579 386 10
www.skb.se

Org.nr. 556175 - 2014 Siite Stockholm
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1 Faststallande av dagordning

Ordforande Ulf Farnhok 6ppnade motet med att hilsa alla vilkomna.

Ordforande tog upp en ordningsfraga angdende fotografering. Emil Schon onskar fotografera
under moétet. Bilderna kommer att anvéndas 1 informationsskriften Kérnavfallsnytt. Ordforande
fragade om ndgon hade néagot att invinda mot att Emil Schon fotograferar under motet. Ingen
invdndning framkom.

Utskickat forslag till dagordning godkéndes.

2 Protokoll fran féoregaende mote

Foregdende protokoll, nr 58 fran sammantrdade 2007-12-05, har varit pa granskning. Under
motet cirkulerades protokollet for underskrift. Protokollet finns att tillgd via SKB:s webbplats.
Originalet forvaltas av Léansstyrelsen i Kalmar l4n.

Foregdende mote var gemensamt med Samrads- och MKB-grupp Forsmark. Tvéa protokoll har
upprittats med likalydande innehall. Bada protokollen justeras av samtliga deltagande parter.

3 Forslag till former for kommande mdten

Erik Setzman, SKB, redogjorde for SKB:s forslag till fordndringar av formerna for kommande
moten med MKB-forum i Oskarshamn, se bilaga 1.

De tidigare arbetsformerna upphor att galla. SKB tar fortséttningsvis fullt ut ansvaret att, som
verksamhetsutdvare, driva gruppens arbete som en del av samradet enligt bestimmelserna i

6 kap. miljobalken. Det innebér bland annat att ordférandeskapet overgar frdn Lansstyrelsen till
SKB och att originalen av motesprotokollen, fran och med detta méte, forvaltas av SKB. Ulf
Féarnhok kommer fortfarande att vara ordférande for MKB-forum, men kommer fortsittningsvis
att engageras av SKB.

Motena kommer dven fortsdttningsvis att vara 6ppna for allménheten.

Svensk Karnbranslehantering AB



1170653 - MKB-forum 12 mars 2008 - protokoll Oppen 0.1 Preliminart 5 (22)

Fragor i anslutning till presentationen

Fraga: Oskarshamns kommun fragade om det forslag SKB presenterat for formerna for
kommande moéten ligger néra den gamla arbetsordningen?

Svar: SKB svarade att forslaget till formerna for kommande méten ligger nidra den gamla
arbetsordningen. Det dr inga stora fordndringar som foreslas.

Fraga: Ordforande fragade hur proceduren vad giller framtagning och justering av
motesprotokoll kommer att ga till.

Svar: SKB svarade att det kommer att bli samma procedur som tidigare, det vill sdga utkast till
protokoll skickas ut till parterna for synpunkter och protokollen justeras av samtliga parter.

Fraga: Ordforande frigade om motsvarande fordndring av formerna for kommande mdten
genomforts for Samrads- och MKB-grupp Forsmark.

Svar: SKB svarade att samma forslag till former for kommande mdten presenterades vid mote
med Samrdds- och MKB-grupp Forsmark den 27 februari. Samma forédndringar kommer att
genomforas dir. Fortsdttningsvis kommer Ulf Henricsson, fd ldnsrad 1 Uppsala lédn, att
engageras av SKB som ordférande vid méten med Samrads- och MKB-grupp Forsmark.

Beslut

Parterna beslutade enhilligt att fortsdttningsvis arbeta efter det forslag till former for kommande
moten som presenterats av Erik Setzman.

4 Overgripande information fran SKB

Claes Thegerstrom, SKB, gav overgripande information fran SKB.

I slutet av november 2007 beslutade SKB:s styrelse bland annat om verksamhetens inriktning de
kommande fyra dren. Inte minst kommer arbetet i SKB:s befintliga anldggningar att forstarkas.
Vidare pagéar forstarkningar for att ta fram ans6kningarna for slutférvarssystemet.

I mitten av december 2007 flyttade SKB:s Stockholmskontor fran Brahegatan till
Blekholmstorget.

En utbyggnad av det centrala mellanlagret for anvint kidrnbransle (Clab) i Oskarshamn med
ytterligare en forvaringsbassdng har genomforts. Kapaciteten i Clab dr nu 8000 ton anvint
kérnbrénsle. I dagsldget finns det cirka 5000 ton i Clab. I slutet av 2007 kom tillstandet frdn SKI
att ta den utbyggda delen av Clab i drift. Nu borjar den successivt fyllas med anvént
karnbrénsle.

Svensk Karnbranslehantering AB
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SKB tog nyligen over driften av Clab frdn OKG och nu har SKB:s styrelse fattat beslut om att
SKB dven ska ta over driften av SFR. SKB innehar det kdrntekniska tillstdndet for SFR, men
driften hanteras i dag av Forsmarks Kraftgrupp AB. Overtagande kommer att genomforas
tidigast vid halvarsskiftet 2009.

SSI beslutade 1 mitten av 2007 att tills vidare stoppa all deponering i SFR. Myndigheten vill ha
ett kompletterande underlag for hur nivaerna av vissa radioaktiva &mnen berdknas och
redovisas. SKB har besvarat madnga av myndighetens fragor och véntar nu pa besked frdn SSI.
Den fullstidndiga nya sdkerhetsanalysen planeras vara klar i april.

Regeringens beslut avseende SKB:s planberdkningar har kommit. Den nya avgiften blir en
kompromiss mellan SKB:s berdkningar och SKI:s forslag. Kostnadsberdkningarna sker numera i
enlighet med ny finansieringslag och ny foreskrift. Berdkningarna ska fortséttningsvis
uppdateras med tre ars intervall.

Avslutningsvis informerade Claes Thegerstrom om att Olle Zellman ar ny platschef i
Oskarshamn och att Peter Wikberg &r ny forskningschef, det vill sdga chef for enheten Sékerhet
och vetenskap pa Teknikavdelningen.

5 MKB-fraga nr 13 — Utredningsbehov av transporter

Vid forgdende mote med MKB-forum, den 5 december 2007, 6verlamnade Oskarshamns
kommun (Misterhultsgruppen) MKB-fradga nr 13, samt en bilaga med detaljerade fragor till
SKB. Fragan behandlar ”Utredningsbehov av transporter i samband med ett slutfoérvar i
Laxemar”. MKB-fragan inklusive bilagan med detaljerade fragor finns i bilaga 2.

I MKB-fragan framf0rs att transporterna i samband med ett slutférvar i Laxemar forvéntas bli
omfattande. Det dr angeldget att utreda vilket transportsystem som ar hallbart badde ekonomiskt
och miljomissigt 1 ett 1angt perspektiv. Transporter dr den verksamhet som 1 dagsldget bedoms
ge flest storningar i form av buller, fororeningar, olyckor med mera. Transporter dr ocksa den
frdga som inger mest oro bland nirboende och andra berorda ldngs végarna.

Kommunen vill se beskrivningar som bygger pa olika transportalternativ och transportslag och
som har en klar struktur dir man ska kunna se transporternas storlek och frekvens, nir de sker,
transportslag, startplats, vig och destination. Vidare bor eventuella mellanlagringsplatser och
hanteringen pa dessa (krossningsverksamhet, omlastning etc) ingd. Kommunen anser att
transportutredningen bor omfatta:

e Hilso- och miljéeffekter av transporterna

e Skyddsatgirder och forsiktighetsmatt

e Forslag till villkor och kontrollprogram

Erik Setzman, SKB, presenterade SKB:s svar pa kommunens MKB-fraga, se bilaga 3.
Erik Setzman framforde att beskrivningar som bygger pé olika transportalternativ och
transportslag kommer att ges 1 transportutredningen, sa langt det 4r mojligt. Néar det géller

fardvagar och destinationer kommer detta till stor del att bestimmas av forutsédttningar som inte
ar kinda 1 nuldget.

Svensk Karnbranslehantering AB
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”Haélso- och miljoeffekter av transporterna” samt ’Skyddsatgirder och forsiktighetsmatt”,
beskrivs inte i transportutredningen, utan i separata konsekvensutredningar som bildggs MKB:n.
“Forslag till villkor och kontrollprogram” ges inte 1 transportutredningen. Forslag pé villkor for
den miljofarliga verksamheten och for vattenverksamheten ges i toppdokumentet for ansdkan
enligt miljobalken. Forslag pa kontrollprogram for yttre miljon kommer att bli en egen bilaga till
ansokan enligt miljobalken.

Erik Setzman dverldmnade skriftligt svar till kommunen pd MKB-frga 13 samt pa
Misterhultsgruppens detaljerade fragor.

Diskussion i samband med presentationen

Bo Carlsson, Oskarshamns kommun, framforde att SKB tagit initiativ till att bilda en
arbetsgrupp som nyligen haft ett moéte med Misterhultsgruppen. Métet upplevdes som positivt
och méten mellan arbetsgruppen och Misterhultsgruppen kan 16sa en hel del av de oklarheter
som finns. Erik Setzman framforde att &ven SKB anser att det nystartade samarbetet med
Misterhultsgruppen upplevs som positivt. SKB kommer att dela med sig av information och ta
emot synpunkter under arbetets gang.

Villkor for verksamheten diskuterades. Bo Carlsson, Oskarshamns kommun, framforde att det
langa tidsperspektivet gor att frdgan om villkor blir lite speciell. Miljodomstolens beslut kan
komma ar 2012 och sjdlva verksamheten kanske startar omkring ar 2020. Da verksamheten
paborjas kan det vara andra normer som géller, inte minst for buller, 4n vad som géller d&
miljodomstolen sétter villkor for verksamheten. Sven Andersson, Lénsstyrelsen 1 Kalmar lén,
papekade att villkor alltid kan omprovas, men att det dr en omfattande process. Vidare
framférde Sven Andersson att villkor ligger utanfér miljokonsekvensbeskrivningen och
samraden. Saida Ladrouchi Engstrom, SKB, instimde med Sven Andersson om att villkoren
hianger ithop med ansdkan, inte med MKB:n.

Erik Setzman, SKB, framforde att SKB arbetar enligt de villkor som finns idag, men dven tittar
pa vad som forvintas komma i framtiden. Saida Laarouchi Engstrom framforde att BAT-
begreppet stéller stora krav pa verksamheten. Det som dr BAT idag &r sannolikt inte BAT ar
2020. Detta dr ndgot som SKB, och dven andra verksamhetsutdvare, méste leva med och leva
upp till. SKB kommer noga att 6verviga vilka villkor som kommer att foreslas. Bo Carlsson
papekade att BAT kan resultera i att en investering i exempelvis en reningsanlidggning kan
komma att behdva géras om med tanke pa BAT, om béttre teknik skulle bli tillgdnglig. Sven
Andersson papekade att det dr mojligt att tidsbegrénsa innehallet i tillstdndet. Saida Laarouchi
Engstrom konstaterade att SKB har erfarenhet av att driva anldggningar och av att villkoren
andras med tiden. Det har inte utgjort ndgot problem. Ordférande Ulf Farnhok konstaterade
avslutningsvis att frdgan om villkor for verksamheten &r komplex, men inte &r en ny
problemstillning.

Svensk Karnbranslehantering AB
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6 Presentation av transportutredningen

Transportutredningen presenterades av Johan Molin, SKB, se bilaga 4. I samband med
presentationen delade Johan Molin ut en karta, som dven dr inkluderad 1 presentationen.

Tva transportutredningar héller pé att tas fram, en for Oskarshamn och en for Forsmark.
Rapporterna kommer att tryckas inom ett par veckor. I transportutredningen redovisas
omfattning och effekter av transporter frdn byggande, drift och avveckling av en
slutforvarsanldggning i Oskarhamn. De transporter som studerats dr transporter av bergmassor
och lermaterial for slutférvarets behov samt arbetsresor och dvriga transporter (exempelvis
bygg- och servicetransporter). Mojligheterna att anvénda de befintliga hamnarna Simpevarps
hamn och Oskarshamns hamn for hantering av lera och bergmassor och vilka investeringar detta
skulle innebira, har dversiktligt studerats. I det totala transportarbetet har en utbyggnad och drift
av en inkapslingsanldggning medréknats. Utredningen ger viktig information fOr att 1 nésta steg
beskriva transporternas miljokonsekvenser.

Utredningen visar att andelen arbetsresor under slutforvarsanliggningens bygg- och driftskede
kan komma att uppga till cirka 80 % av det totalt alstrade trafikflodet. Under avvecklingsskedet
uppskattas andelen arbetsresor till 60 — 65 %. Trafiken langs vig 743 nira slutférvaret kan med
de valda forutsittningarna, komma att 6ka med cirka 75 % under byggetapp 2. Utredningen
visar att arbetsresorna dominerar transporterna under samtliga skeden.

Overskottet av bergmassor har forutsatts kunna anvindas for bygg- och anliggningsverksamhet
1 kommunen. Masstransporterna utgdr som mest cirka 12 % av totalt alstrat trafikflode under
slutforvarets bygg- och driftsskede. Under avvecklingsskedet 6kar andelen masstransporter till
cirka 20 %.

Det kommer att bli relativt liten omfattning pa trafiken till den hamn som viljs. Den bentonit
som kommer att behovas i slutforvaret erfordrar en fartygstransport per ar. Ovrig lera erfordrar 7
— 8 fartygstransporter per ar.

Oskarhamns hamn har goda forutséttningar for mottagning av bentonit och lera. Utlastning av
bergmassor frdn Oskarshamns hamn utgor i dagsliget ingen reell 16sning, men kan i framtiden
vara ett mgjligt alternativ. Detta skulle 1 sé fall krdva frigérande av ytor och investeringar i
utlastningsanldggningar med mera.

Simpevarps hamn har forts fram som ett alternativ till transporter péa vég for utskeppning av
bergmassor samt for import av lermaterial. For att i Simpevarps hamn klara en rationell
utlastning av berg i storre skala samt import och lagring av bentonit och lera kravs betydande
investeringar i utvidgning och fordjupning av farled och hamnbassing samt omlaggning och
nybyggnad av vagbrytare. Vidare behdver ny kaj byggas och hamnplan for lagringsutrymmen
tillskapas samt in- och utlastningsanordningar anldggas.

Att anvinda sig av hamnen 1 Simpevarp skulle alltsa vara forknippat med stora kostnader. For
att kunna anviinda hamnen i Oskarshamn skulle vissa utfyllnadsarbeten behdva goras samt kaj
behova anldggas. Detta dr 1 sammanhanget inte speciellt stora arbeten. Forstahandsvalet dr
dérfor att anvinda hamnen i Oskarshamn.

I transportutredningen diskuteras dven anvidndandet av jarnvédg. Eftersom jarnvég saknas utgor
jarnvag, inom Overskadlig framtid, inget reellt alternativ {for transport av bergmassor och

Svensk Karnbranslehantering AB
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bentonit/lera till/fran ett slutférvar i Laxemar. Vidare konstateras att jairnvagstransporter beddms
1 ett helhetsperspektiv inte kunna medfora nagra avgorande fordelar sett utifran den planerade
slutférvarsanldggningens behov.

Fragor i samband med presentationen

Fraga: Oskarshamns kommun framforde att det framfor allt 4r de tunga transporterna som ar av
intresse. Ordforanden frdgade om det berdknade tillskottet av tunga transporter under byggetapp
2 ar ungefdr lika stort som den berdknade omfattningen utan slutférvar?

Svar: SKB svarade att det dr korrekt att tillskottet av tunga transporter under byggetapp 2
kommer att vara av samma storleksordning som antalet tunga transporter utan ett slutforvar.

Fraga: Ordforanden fragade om det ar sa att tillkommande transporter under det 50 ar langa
driftskedet kommer att vara tdmligen sma, inom ramen for de osékerheter som finns i
Vigverkets prognoser?

Svar: SKB svarade att det ar korrekt.

Fraga: Oskarshamns kommun frdgade om tillskottet av tunga transporter under byggskedet
kommer att uppga till cirka en transport var 10:e minut?

Svar: SKB svarade att det ar korrekt.

Kommentar: Peter Wretlund, Oskarshamns kommun, framforde att vad giller omfattningen av
transporter som blir resultatet av en etablering av slutférvaret kan paralleller dras till den
verksamhet Sodra Cell bedriver i Monsterds. Peter Wretlund papekade att SKB framfor att
jarnvag inte medfor nagra avgorande fordelar sett utifran den planerade
slutférvarsanldggningens behov, men att kommunen anser att fragan om jarnvég bor ses 1 ett
storre perspektiv. Med tanke pa andra satsningar i samhéllet ar fragan om jarnvag viktig for
kommunen och dven for lénet.

Fraga: (Oskarshamns kommun) I SKB:s Fud-program 2007 framgar att 100 % bentonitlera
kommer att anvindas. Ar det korrekt?

Svar: SKB svarade att 100 % bentonit kommer att anvéndas i deponeringshélen och i
deponeringstunnlarna. I andra utrymmen sasom schakt och ramp dvervégs andra alternativ.
Fraga: Lansstyrelsen i Kalmar lén frigade om det har utforts ndgon bullerutredning som

kopplar till de redovisade trafikflodena?

Svar: SKB svarade att sadana utredningar kommer att genomforas. Arbete pagar.
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Fraga: Oskarshamns kommun framforde att SKB i transportutredningen utgétt frén en
samakning motsvarande 1,3 personer per personbil. Det &r en ganska lag siffra. Har SKB tittat
pa mojligheten att samordna personaltransporterna?

Svar: SKB svarade att man tittat pa hur resandet sker i stort i Sverige. Snittet dr cirka 1,5, vilket
innebdr att den antagna samékningen 1,3 ar ett konservativt antagande. Genom att exempelvis
ordna med busstransporter kan samékningen 6ka. Det dr mdjligt att rikna med olika antaganden,
men det resulterar bara 1 ytterligare ett scenario. Eftersom det handlar om osdkra prognoser gors
berdkningarna inte for det gynnsammaste alternativet. Berdkningarna baseras istéllet pa fall som
kan betraktas som pessimistiska.

Fraga: Hur ménga ton berg kommer att tas ut ur slutforvaret?

Svar: SKB svarade att det ror sig om cirka 5 miljoner ton.

Fraga: Oskarshamns kommun framforde att det kan bli sa mycket som 5 — 7 miljoner ton.

Svar: SKB framforde att arbete pdgar med att ta fram platsspecifika layouter for
slutférvarsanldggningen. Baserat pd dessa arbeten kan mer tillforlitliga siffror paA mingden berg
tas fram.

7 Fragestund

Cirka 30 minuter dgnades at allménhetens fragor.
Fraga: Hur mycket koldioxid kommer att sldppas ut?

Svar: SKB svarade att detta kommer att beskrivas i kommande utredningar.

Friga: Under presentationen av transportutredningen ndmndes att det kan bli aktuellt med en_
upprustning och utbyggnad av vig E22 till fyra korfélt fran Malmo till Oskarshamn. Varfor? Ar
det med tanke pé transporter frdn Barsebéck till Oskarshamn?

Svar: SKB svarade att upprustning och utbyggnad av vig E22 &r ndgot som ingér i Vigverkets
planering och alltsa inte ingér i SKB:s arbete.

Synpunkt: MKG framforde att det dr viktigt att miljobelastningen fran transporterna
minimeras. Det dr dven viktigt ndr investeringar gors att ta tillfdllet 1 akt for att satsa pa
langsiktigt hallbara transportldsningar, exempelvis sparlosningar och kollektivtrafiksatsningar.

Fraga/Information: MKG informerade om att man har skickat en skrivelse till SKI, och begirt
att myndigheten forlanger den allménna remisstiden for att [dmna in yttranden éver SKB:s
forskningsprogram, Fud-program 2007, till en ménad efter det att myndigheternas
granskningsrapport over sdkerhetsanalysen SR-Can &r klar. Skilet ér att SKI:s och SSI:s
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granskning har tagit langre tid &n ursprungligen varit forvéntat. MKG menar att myndigheternas
granskningsrapport 6ver SR-Can dr ett viktigt underlag for remissinstansernas granskning av
industrins forskningsprogram Fud-program 2007, som presenterades hosten 2007.
Ursprungligen skulle myndigheternas granskning ha varit klar i december 2007, vilket
senarelades till 1 borjan av februari 2008. Rapporten kommer dock inte att vara klar forrdn om
nagra dagar.

MKG foresléar dessutom att SKI i samrdd med SSI betdnker méjligheten att soka ytterligare
anstind hos regeringen med att fa 1dmna in yttrandet 6ver forskningsprogrammet Fud-program
2007, exempelvis till den 31 september 2008.

Svar: SKI framforde att MKG:s skrivelse inkommit till SKI tidigare under dagen. Hur
processen ska ga till dr foreskrivet i lag. Remisstiden har tidigare forlangts fran den 15 mars till
den 25 mars.

Fraga: Nir det giller bullermédtningar sa bor SKB inte enbart kommer att redovisa
dygnsmedelnivan for buller, utan dven redovisa buller for den mest intensiva perioden pa
dygnet, det vill sdga under dagtid.

Svar: SKB svarade att mitningar av buller sker under hela dygnet, men att de berékningar som
utfors inte begrénsas till dygnsmedelvirdet, utan dven toppvérden berdknas.

Fraga: Ar det medtaget i siikerhetsanalysen att terrorister kan kidnappa kapslar dé de
transporteras fran inkapslingsanldggningen till Clab?

Svar: SKB svarade att inkapslingsanldggningen och Clab kommer att byggas ihop till en
anldggning. Det kommer alltsa inte att ske nagra vigtransporter mellan anldggningarna. Den
sammanbyggda anlédggningen kommer att forses med fysiskt skydd mot exempelvis
terroristhandlingar.

Fraga: Kan kapslarna kidnappas vid transporten fran inkapslingsanlaggningen till slutforvaret?
Svar: SKB svarade att det anvénda kédrnbréanslet kommer att vara inkapslat da det transporteras
fran inkapslingsanldggningen till slutforvaret. Sedan 14ng tid tillbaka pagér transporter av
oinkapslat anvint kdrnbrinsle, vilket &r kinsligare transporter. I Sverige sker dessa transporter
fran kirnkraftverken till Clab. Atgirder vidtas for att sékerstilla att dessa transporter sker pa ett
sdkert sdtt, vilket 4ven framgar av historiken att sa varit fallet.

Fraga: Kommer SKB att beskriva konsekvenserna av en terroristattack?

Svar: SKB kommer att utreda och redovisa konsekvenserna for olika scenarion. I tidigare
utredningar har vi bland annat tittat pa vad som kan hénda vid brand ombord pa M/S Sigyn.
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Fraga: Har Clab 2 hogre sikerhet dn Clab 1 med tanke pé terrorister?

Svar: SKB svarade att sdkerheten kommer att bli atminstone likvérdig. Clab 1 och Clab 2 byggs
ithop till en anldggning, som har samma krav pé sédkerheten. Den foreskrift som nyligen kommit
fran SKI stéller hogre krav pa kdrntekniska anlédggningars sékerhet én vad som tidigare var
fallet.

Diskussion

Kopparkorrosion diskuterades. I samband med diskussionen dverldmnade Oskarshamns
kommun MKB-fraga nr 14, som behandlar kopparkorrosion, se bilaga 5.

MKG framforde att man med stort intresse foljer de ron som framkommer avseende riskerna for
korrosion av koppar i syrefri miljo och i en miljé med sulfider. Eftersom sulfider produceras av
bakterier &r MKG mycket angeldgna om att den senaste kunskapen om mikrobiologiska
aktiviteter pa djupet undersoks ndrmare.

MKG framforde att Karsten Pedersen, professor i Mikrobiologi vid Goteborgs universitet, har
presenterat nya ron om att virus har del 1 processen och att de har storre aktivitet 4n vad som
tidigare antagits. Det dr viktigt att den senaste mikrobiologiska kunskapen tas in i SKB:s arbete
for att forsta riskerna av korrosion av koppar av sulfider. MKG menar att SKB har svart att ta
till sig kopplingen mellan de geokemiska forhallandena i underjorden och bakterieaktiviteten.
MKG vill att myndigheterna skérper granskningen av SKB:s arbete med mikrobiologiska fragor
och sulfidproduktion. Hur ser myndigheterna pa denna fragestéllning?

Peter Wretlund, Oskarshamns kommun, éverlimnade MKB-fraga nr 14, som behandlar
korrosion av koppar i syrgasfritt vatten. | MKB-frigan framfér kommunen att fragan om vilka
processer som kan resultera i1 korrosion av koppar under olika forhallanden, tidsepoker och
klimatforhallanden méste vara klarlagda senast nar kommunen ska yttra sig till regeringen 1
tillatlighetsprévning enligt miljobalkens 17 kap. Kopparkapseln dr den kanske viktigaste
barridren for att forhindra att radioaktivitet sprids frén ett slutforvar. Alla processer som kan
paverka korrosionen av kapseln bor klaras ut. Nar kommunen ska yttra sig till regeringen 1
tillatlighetsdrendet ar det vésentligt att alla fragestédllningar och eventuella oklarheter dr
utklarade. Avgorande for kommunens beslut &r att sdkerhetsfragorna dr utklarade. Kommunen
onskar att bAde myndigheterna och SKB redovisar vilka atgérder man vidtar for att klarlagga
korrosionsprocessen i syrgasfritt vatten.

Peter Wikberg gav SKB:s svar pA MKB-fragan, se bilaga 6.

SKB:s sdkerhetsfilosofi baserar sig pa vetenskapligt etablerade sanningar och pa fundamentala
slutsatser kring geologi, materialvetenskap med mera som inte ruckas i forsta taget.
Utvecklingen och vetenskapen gér framat. Nya forskningsron publiceras. Om det framkommer
nagot som har betydelse for sdkerheten sd beaktar SKB detta 1 det fortsatta arbetet. De ron om
korrosion som har rapporterats paverkar inte sédkerheten. Om korrosionsforskare kommer med
nya ron, da fér vi ta stéllning till dessa. Den vetenskapliga diskussionen far fortsétta.
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Olle Olsson, SKB, pépekade att sulfidkorrosion dr en sedan linge kénd process som ér
medtagen 1 sédkerhetsanalyserna. Processen begrinsas av mangden tillgdnglig sulfid. Vad giller
kunskapen om bakterier i underjorden sa dr det SKB som till stor del har drivit forskningen. Vi
borjade 1 Stripa och anlitade just Karsten Pedersen. SKB satsar stora resurser pé att bland annat
forska om samspelet mellan virus och bakterier och konsekvenser i form av paverkan pa
bildningen av sulfid. Aven mikrobiologin ir allts viil omhindertagen i SKB:s arbete.

Oskarshamns kommun informerade om att Sdkerhetsgruppen har triaffat de forskare som
kommit fram till att snabba korrosionsforlopp kan ske i varma, syrefria miljoer. Kanske kan
kapseln korrodera bort pa sé kort tid som pd 1 000 ar. Sékerhetsgruppen har fatt uppfattningen
att det verkar finnas fragor som maéste redas ut.

SKI framforde att deras expertgrupp (BRITE) arbetar med att granska frdgan om
kopparkorrosion i syrefritt vatten. Gruppen kommer att titta pa vad KTH-forskarna har kommit
fram till och vilken paverkan deras ron skulle kunna ha, om processerna finns. Det som
expertgruppen kommer fram till kommer att tas upp av SKI inom granskningen av Fud-program
2007.

Aven SSI har tittat p4 vad KTH-forskarna kommit fram till och framforde att det rér sig om en
komplicerad friga, som inte gér att avfirda i nuléiget. Aven det som SSI kommer fram till
kommer att tas upp inom ramen for granskningen av Fud-program 2007.

Saida Laadrouchi Engstrom, SKB, framforde att det inte dr ndgot konstigt med att forskare
kommer med nya ron, i detta fall Szakalos och Hultquist fran KTH. Sadan &r vetenskapen. Nar
nya ron framkommer tittar SKB pé fragan. Ibland kan de nya ronen foranleda ytterligare
forskning fran SKB:s sida. Denna gang har diskussionen forts i DN-debatt, Rapport etc, dock ej
pa den vetenskapliga arenan.

Torsten Carlsson, Kérnavfallsradet, framforde att 4ven Karnavfallsradet tittar pd frigan om
korrosion av koppar i syrefri miljo.

Milkas framforde att ménniskan inte kan gora perfekta konstruktioner. Om det finns mikrober
kvar i kapseln och dessa utsitts for stralning, vad blir 1 sa fall resultatet av detta? Kanske kan det
bli mikrober som forstor kapseln snabbare. Fragan om det finns mikrober pd 500 m djup har
stallts tidigare. Vid det tillfdllet gav SKB svaret att det inte fanns nagra mikrober pé sa stort
djup.

MKG framforde att man vill lata den vetenskapliga processen ha sin gang och inte vill att SKB
genom sitt resursovertag forsoker utdva patryckningar pa den vetenskapliga diskursen. SKB bor
1 stéllet anvédnda sina stora resurser for att bidra till kunskapsuppbyggnad. Sa ér inte fallet idag.
MKG har besokt de KTH-forskare som har arbetat med frdgan om korrosion av koppar i syrefri
miljo. Dessa forskare har ett hogt anseende och det pagér en bra diskussion om deras arbeten i
forskarvérlden, alltsé inte endast i media. Fragan om korrosion av koppar i syrefri miljo &r inte
heller en ny fraga. Redan i slutet av 1980-talet genomférde Hultquist experiment som visade att
korrosion kunde forekomma. Frdgan dog dé ut. SKB har de storsta resurserna att undersoka
kopparkorrosion, varfor SKB maste arbeta vetenskapligt med fragan.

Claes Thegerstrom, SKB, framforde att SKB har stora resurser for forskning, men att dessa
resurser maste anvéndas till de viktigaste fragestéllningarna. SKB kan inte agera allmént
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forskningsinstitut. Det &r tva fragor som maste besvaras med tanke pd diskussionen om
kopparkorrosion:

- anser forskningssamhallet att resultaten &r sanna?

- om de r sanna, har de i sa fall ndgon betydelse?

SKB:s uppfattning ér att diskussion pagar huruvida resultaten &r sanna, men att resultaten — dven
om de &r sanna - inte har nadgon betydelse for slutforvarets sdkerhet.

8 Redovisning av Oskarshamns kommuns yttrande dver
Inka-anstdkan

Rolf Persson, Oskarshamns kommun, presenterade kommunens yttrande 6ver SKB:s ansdkan
om inkapslingsanldggningen, ”Inka-ansdkan”, se bilaga 7.

Kommunens granskning av Inka-ansdkan har koncentrerats till:
- Ansokans huvuddokument
- Preliminir sdkerhetsredovisning
- Miljokonsekvensbeskrivning
- Verksamheten och de allménna hénsynsreglerna

Sammanfattningsvis kan konstateras att kommunen ser positivt pd att inkapslingsanldggningen
placeras i Simpevarp och integreras med Clab. Detta ger fordelar bade anldggningsmaissigt och
kompetensmissigt. Om slutforvaret lokaliseras till Laxemar ger det fordelar sdkerhetsméssigt
genom minskade transporter. Ett slutligt besked om kommunens instéllning till lokaliseringarna
lamnas dock inte forrdn kommunen fir en komplett ansékan och tagit del av myndigheternas
utldtande.

Verksamheten vid inkapslingsanldggningen kommer att bygga pé huvudsakligen kind och
beprovad teknik. Osékerheterna dr inte sd komplexa som for ett slutforvar.

SKB har valt att dela upp ansokningarna for slutférvarssystemet. Den valda uppdelningen har
fordelen att granskningen av ansdkan for inkapslingsanldggningen kan pébdrjas och dérigenom
ge erfarenheter infor kommande granskningar. Uppdelningen &r dock inte invindningsfri. Nér
det giller miljoaspekter kan man inte bedoma konsekvenserna forrain en MKB gjorts for hela
slutférvarssystemet. En betydande miljopéverkan uppkommer vid transporterna och de kan inte
konsekvensbedomas for respektive anldggning utan maste bedomas sammantaget.

Bista tillgéingliga teknik for att avskilja radioaktivitet fran luft och vatten bor anvéndas, dven
om nuvarande och berdknade utsldpp ligger under géllande griansvirden.

Den foreliggande MKB:n for inkapslingsanldggningen beskriver och bedémer en stor industriell
anldggning, men nar inte de forvintningar som kommunen stéller for ett helt slutférvarssystem.
En MKB ska beskriva direkta och indirekta konsekvenser av en etablering av en anldggning
som kréver tillstdnd enligt miljobalken. Det dr inte tydligt angivet i lagstiftningen hur
omfattande MKB:n behdver vara, men den ska naturligtvis anpassas till anliggningens
omfattning och miljokonsekvenser. Nar det géller anvindning av olika produkter, exempelvis
stal och betong, bor systemgréinserna ldggas fast i samrdd med ansvariga myndigheter.
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Ett nollalternativ ska alltid redovisas 1 en MKB. I det hér fallet innebir det att Clab blir kvar 1
fortsatt drift for en odverskadlig framtid. Fran kommunens sida dr nollalternativet oacceptabelt.
Nar kommunen accepterade Clab uttrycktes tydligt att ett mellanlager ar en tidsbegriansad
16sning som aldrig fér bli ett “alternativ”.

Den 18 mars kommer kommunstyrelsen att ta stéllning till LKO:s forslag till yttrande.

8.1 Forvantningar pa en samlad MKB

Bo Carlsson, Oskarshamns kommun, redovisade Misterhultsgruppens forvintningar pa en
samlad MKB, se bilaga 8.

I MKB-sammanhang talar man ofta om att en verksamhet medfor en paverkan som ger upphov
till en effekt och sa vidare. Sambanden kan illustreras enligt nedan:

Verksamhet — Paverkan — Effekter — Konsekvenser — Ev. skyddsatgérd

Effekter dr fordndringar medan konsekvenser dr fordndringarnas betydelse. Oftast gor MKB:n
halt vid redovisning av effekter, vilket inte ar tillrackligt. Det dr viktigt att &ven utreda
konsekvenser. Konsekvenserna knyter an till olika intressen, till exempel jordbrukets
tillganglighet till mark, cyklisters sékerhet pa vigen och friluftslivets krav pa begransningar i
buller. Det &r viktigt att i MKB:n lyfta fram vad verksamhetens paverkan kan betyda for olika
intressen. Misterhultsgruppen har dven diskuterat hur olika typer av paverkan sasom buller,
vibrationer och oro kan redovisas.

Saida Laadrouchi Engstrom, SKB, framforde att det som framforts av Bo Carlsson inte dr nigra
konstigheter, utan ingar i ett arbete som utfors i enlighet med god MKB-sed.

8.2 Synpunkter pa MKB:n for inkapslingsanlaggningen

Bo Carlsson, Oskarshamns kommun, redovisade Misterhultsgruppens synpunkter pa MKB:n for
inkapslingsanlaggningen, se bilaga 9.

Misterhultsgruppen anser att det dr fordelaktigt att placera inkapslingsanldggningen i anslutning
till Clab, forutsatt att sikerheten for Clab inte dventyras. Misterhultsgruppen anser att ett
delsystem, omfattande inkapslingsanldggningen, som ingar i ett storre system
(slutforvarssystemet) inte kan konsekvensbeddmas for sig. MKB:n beskriver endast
inkapslingsanldggningen och inget annat. En samlad effekt- och konsekvensbeskrivning av hela
slutforvarssystemet méste goras, vilket kan leda till andra slutsatser én de som dras i MKB:n for
inkapslingsanldggningen.

Misterhultsgruppen anser att en diskussion méste foras med myndigheterna var
’systemgranserna” for MKB:n ska sdttas. Detta giller till exempel forbrukning av rdvaror och

energi som anldggningen kraver.

Vidare anser Misterhultsgruppen att miljokonsekvenser 1 vissa fall inte behandlats eller inte
behandlats i full utstrackning, exempelvis vad géller buller, dagvattnet frin anlédggningen och
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vibrationer fran sprangningsarbeten. Misterhultsgruppen anser dven att det saknas en diskussion
kring och forslag till villkor for verksamheten.

Diskussion i samband med presentationen

Saida Ladrouchi Engstrom, SKB, framforde att det i ansdkan om inkapslingsanldggningen
framgar att det endast dr inkapslingsanlédggningen som behandlas i ansdkan och att
beskrivningen av slutférvarssystemet kommer i den ansdkan som é&r planerad att limnas in
under ar 2009.

Erik Setzman, SKB, framforde att SKB kommer att redovisa konsekvenserna i forhallande till
samhillets riktvirden.

Fragan om systemgranser i MKB:n diskuterades. Lansstyrelsen konstaterade att frdgan om
avgransning generellt sett dr svar och att det inte finns ndgon bra praxis som kan tillimpas.
Svérigheter som uppkommer ér till exempel om tillverkning som sker hos andra leverantorer ska
omfattas av MKB:n.

9 Lagesrapporter

9.1 Oskarshamns kommun

Peter Wretlund, Oskarshamns kommun, gav en ldgesrapport for kommunens arbete, se
bilaga 10.

Peter Wretlund informerade om att kommunens yttranden vad géller bade Fud-program 2007
och ansdkan om inkapslingsanldggningen kommer att behandlas av kommunstyrelsen den
18 mars.

Enligt SKB:s tidsplan kommer ansdkningarna att ldmnas in i slutet av nésta ar. Med tanke pa
detta dr det viktigt for kommunen att i god tid borja planera for den fortsatta dialogen med SKB
och myndigheterna, efter att samrdden avslutats och ansdkningarna &r inlimnade.

Avslutningsvis konstaterade Peter Wretlund att kommunens MKB-fraga nr 14, som behandlar
kopparkorrosion, fitt muntliga svar fran savdl SKB som myndigheterna tidigare under motet.

Kommentar
Saida Laarouchi Engstrom, SKB, informerade om att Aven Osthammars kommun framfort att
det &r viktigt att borja planera for den fortsatta dialogen med SKB och myndigheterna, efter att

samraden avslutats och ansdkningarna ér inlimnade. Aven SKB ir angeligna om att denna
diskussion pabdrjas i bdda kommunerna.
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9.2 Lansstyrelsen i Kalmar lan

Sven Andersson informerade om att lansstyrelsen for ndrvarande granskar SKB:s senaste
forskningsprogram, Fud-program 2007, och forbereder ett yttrande till SKI.

Linsstyrelsen och Regionforbundet planerar att hdlla seminarier. I hostas genomfordes ett
seminarium 1 Hultsfred. Tva seminarier planeras att hallas, ett i var och ett i host. For
nédrvarande diskuteras plats for och innehall 1 seminarierna.

Sven Andersson har tittat pd frigan om Clab och kommit fram till att verksamheten vid Clab ska
ingd 1 samraden och i MKB:n. SKB har hittills inte varit tydliga med detta. Tillstand finns for
Clab. Tillstandet gavs ar 1979, vilket innebér att Clab aldrig har provats enligt miljobalken.

9.3 SKI, SSI
Holmfridur Bjarnadottir, SKI, gav en gemensam lagesrapport for SKI och SSI, se bilaga 11.

En ny strél- och kédrnsidkerhetsmyndighet ska bildas genom att 1dgga samman SKI och SSI till
Stralsdkerhetsmyndigheten. Planen ar att den nya myndigheten ska inréttas den 1 juli och
placeras i SSI:s lokaler pa Solna Strand. Ann-Louise Eksborg har utsetts till sdrskild utredare
och kommer dven att utses till generaldirektor och chef for den nya myndigheten. Den nya
organisationen dr fastlagd och den hogsta chefsnivén tillsatt. Den 6 mars utsags nya
avdelningschefer. Taina Backstrom kommer att bli chef for avdelningen for radioaktiv sékerhet.
Den 31 mars ska bland annat verksamhetsmal och instruktion for myndigheten vara klara. Da
ska ocksé behovet av forfattningsédndringar redovisas.

SKI:s och SSI:s granskning av SR-Can kommer fran tryckeriet under nista vecka.
Presentationsmdten planeras att hdllas under véren.

SKI har skickat Fud-program 2007 pd remiss och véntar nu pa yttranden. Remissinstanserna ska
lamna sina yttranden den 25 mars och SSI 15 maj. SKI ldmnar sitt yttrande till regeringen
26 juni.

9.4 SKB

Olle Zellman, SKB, gav en lagesrapport for platsundersokningen i Oskarshamn.

Filtarbetena dr nu avslutade. Det sista borrhalet blev klart i hostas. For narvarande pagér bland
annat kemiprovtagningar. Senare 1 ar kommer spardmnesforsok att genomforas.

I takt med att de geologiska undersdkningarna i Laxemar har koncentrerats till de sédra och
véstra delarna har dven projekteringsarbetet fokuserats till dessa omrdden. Lagen for
anlidggningsdelarna pa markytan har nu preciserats. Liget pa anldggningsdelarna under
markytan har dnnu inte preciserats.

Arbete pagéar med att viardera de fastigheter i Laxemar som kan bli berorda av slutforvaret, for
att sedan teckna avtal om radighet.
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Olle Olsson, SKB, gav en overblick av laget for platsundersdkningen i Forsmark, se bilaga 12.

Aven i Forsmark ir alla borrningar och undersokningar klara. Fér nirvarande pagar arbete med
att mita grundvattentryck och ta kemiprover. Arbetet med platsmodellen har kommit langt och
berdknas vara avslutat i juni.

For att ha rddighet 6ver den mark som berdrs har SKB i Forsmark kopt cirka 600 hektar av
Sveaskog och riknar med att ocksa kdpa den mark som &dgs av Vattenfall Fastigheter och
Forsmarks Kraftgrupp AB. Dérefter 4ger SKB den mark som kan komma att behovas i
Forsmark.

Under éren har olika ldgen for slutforvarets driftomrade beaktats, vilket har resulterat 1 att
Soderviken numera utgdr huvudalternativet. Anledningen till detta dr att det 1 berget i Forsmark
finns horisontella kraftigt vattenférande sprickor, som man vill undvika. Fran S6derviken ar det
“néra” ned till linsen vilket ar fordelaktigt med tanke p& ramper och schakt.

Kommunfullmdktige antog nyligen den nya detaljplanen for Forsmark, som inkluderar
slutforvaret. Beslutet var enhélligt.

Erik Setzman, SKB, gav en ldgesrapport om MKB och samrad, se bilaga 13.

Protokollen och samtliga bilagor — inklusive sammanstillningen av alla skriftliga frdgor och
synpunkter — fran samrddsmotena 1 maj 2007, ar klara och finns tillgdngliga pd SKB:s
webbplats.

Erik Setzman betonade att samrdden sedan ett par ar tillbaka forutom inkapslingsanldggningen
och slutforvaret &ven omfattar Clab. SKB har varit tydliga med detta i underlagen till métena
och vid métena. Hittills har dock inte samtliga miljokonsekvenser for Clab redovisats i
samraden, men detta kommer att goras vid ett kommande samrddsmote.

Forsta delen av samradet enligt Esbokonventionen dr pabdrjat. Naturvardsverket har skickat
bland annat forslag till innehall i MKB:n och sammanfattningen av SR-Can till de l&nder runt
Ostersjon som anmilt intresse att delta i samrad. De forviintas ge en respons inom ett par
ménader. Den andra delen genomfors i samband med att SKB ldmnar in ansdkningarna for
slutforvarssystemet.

Allméinna samrddsmoten kommer harndst att hallas senhdsten 2008. Infor dessa kommer ett
underlag med tema, “Lokalisering — Logistik — Gestaltning” att tas fram. Tiden for motet har
skjutits fran varen till hosten darfor att Laxemar ligger senare dn Forsmark i arbetet med
utvirdering av data frén platsunders6kningarna.

Om Oskarshamn véljs som plats for lokalisering av slutférvarsanldggningen planeras for
ytterligare tvd allménna samrddsméten 1 Oskarshamn, dels om prelimindr MKB, dels om
vattenverksamheten. I s fall genomfors inga ytterligare méten i Forsmark. Om déremot
Forsmark viljs for slutforvaret kommer férutom motsvarande samradsmoten 1 Forsmark dven
moten om prelimindr MKB, samt eventuellt 4ven vattenverksamhet, for
Clab/inkapslingsanldggningen att hallas i Oskarshamn.
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Fragor i samband med presentationen

Fraga: Lansstyrelsen i Kalmar lén frigade varfor SKB skiljer pd samréden for preliminir MKB
och vattenverksamheten, med tanke pa att den prelimindra MKB:n kommer att beréra
vattenverksamhet.

Svar: SKB svarade att anledningen till att dessa samrad halls vid olika tillfdllen dr att de riktar
sig till delvis olika mélgrupper.

10 Nasta mote

Nésta mote halls den 28 maj i Oskarshamnstrakten. Forslag framkom om att arrangera besok pa
bentonitlaboratoriet i samband med mdétet.

11 Ovriga fragor

Inga 6vriga fragor fanns.

12 Fragestund

Cirka 30 minuter dgnades at fragor frdn allménheten.

Fraga: Med tanke pa de klimatforandringar som sker finns det en diskussion om att 6ka
omfattningen av vindkraft och att bygga ut kdrnkraften. Ar det beaktat i transportutredningen att
sddana satsningar kan komma att ske i Oskarshamnstrakten?

Svar: SKB svarade att det inte far byggas fler kdrnkraftverk enligt lagen. Daremot kan
befintliga verk uppdateras. Uppforande av vindkraftverk har ej beaktats i transportutredningen.

Oskarshamns kommun informerade om att det finns fyra omraden inom kommunen som
uppfyller kriterierna vad giller lampligheten for vindkraft. Intresse att etablera vindkraftverk har
bland annat visats av Eon. Kommunen ser med intresse pé att bredda verksamheter som innebir
energiproduktion och dven vindkraft kan vara ett intressant alternativ.

Fraga: Pa samradsmotet pa Arlanda i december lyfte MKG fragan om det kan vara sé att det ar
problem med att forstd vad som hdnder med bentonitleran redan tidigt efter att ett
deponeringshal stingts. Dessutom har MKG f6rstétt att SKB:s sidkerhetsanalys dr en
modellkonstruktion. Detta innebér att indata till modellen méste vara si nira den verklighet som
kommer att gélla som mojligt for att analysen ska kunna ge trovirdiga resultat. Samtidigt har
MKG sett att SKB:s kunskap om hur bentonitleran beter sig de forsta 100 aren ar 14g. I SKB:s
populérversion av Fud-program 2007 (Fud-2007: Program for forskning, utveckling och
demonstration, s 48) framgar:

"Sekler till mattnad

Nar kapslarna har deponerats aterfylls och pluggas forvarstunnlarna och vatten borjar
tranga tillbaka in i tunnlarna, varvid bufferten tar upp vatten, sviller och tétar alla
haligheter. Méttnadsforloppet kan ta hundratals ar och ar ett komplicerat samspel mellan
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termiska, hydrauliska och mekaniska processer. [Och hydrologiska, geokemiska och
mikrobiologiska processer — MKG:s kommentar]

Vi vet inte hur processerna paverkar varandra under médttnadsfasen. Det ar heller inte
nddviandigt for att kunna gora en sikerhetsanalys. Daremot ér det viktigt att kunna
forutsdga och forsta buffertens egenskaper nir den vél har blivit vattenmattad, eftersom
detta dr utgangspunkten for berdkningen av den 1dngsiktiga sékerheten."

Denna syn pa sékerhetsanalysen dr oroande och bekriftar MKG:s syn att sédkerhetsanalysen inte
ar tillrackligt kopplad till verkligheten. Hur ser SKB pé detta? Bentonitlerans méttnad beror
véldigt mycket pd det omgivande bergets hydrologi och denna dr véldigt olika i Laxemar och
Forsmark. Eftersom méttnaden ar avgorande for den langsiktiga sékerheten, hur ska SKB
hantera denna fraga i platsvalsprocessen?

Svar: SKB svarade att mycket arbete har gjorts for att titta pa kopplingar mellan olika
processer, till exempel hur vattenmittnaden av bufferten sker. I Aspd har detta studerats bland
annat i ett forsok kallat Prototypforvar. Den beddmning vi gor ar att vattenmattnadsforloppet
inte har speciellt stor betydelse for den ldngsiktiga sdkerheten. Det som &r viktigt ar att kunna
forutséga och forsta buffertens egenskaper nér den vl har blivit vattenmittad, eftersom detta ér
utgangspunkten for berdkningen av den langsiktiga sékerheten.

Det omgivande bergets hydrologi dr olika 1 Laxemar och Forsmark. Detta dr en aspekt som
ingar i platsvalet. KBS-3-metoden innebér att vi kommer att ha god kinnedom om den milj6 dar
kapseln deponeras. Om miljon &r ogynnsam, till exempel for hogt vatteninflode till
deponeringshalet, kan vi vélja bort deponeringshalet.

Fraga: Anders Wiebert, SSI, framforde att SKB behover forstarka argumenten avseende vilka
langtidsforsdk som behdvs, inte minst om en plats viljs med annan geologisk miljé in Aspd, dir
forsoken genomfors.

Svar: SKB svarade att Aspd kan i huvudsak ge de data som behdvs for ett slutforvar, dven om
det hamnar i Forsmark. Det dr en 6ppen fraga om det i sé fall skulle behdvas ytterligare
langtidsforsok 1 den miljon.

Fraga: Kan de hoga bergspdnningarna i Forsmark innebédra problem for slutforvaret?

Svar: SKB svarade att hoga bergspénningar kan leda till utfall av berg. Detta kan komma att
hidnda 1 Forsmark, beroende pa hur tunnlarna orienteras. Vad som ér viktigare dr vad som hinder
med deponeringshalen. I dessa kommer inga utfall att intrdffa, oavsett om slutforvaret
lokaliseras till Oskarshamn eller Forsmark.

Fraga: Det dr flera markédgare som berdrs om slutforvaret lokaliseras till Laxemar, jimfort med
Forsmark. Ar det ett problem?
Svar: SKB svarade att markdgarsituationen dr vildigt annorlunda for de tva platserna. I

Laxemar &r det drygt 40 fastigheter som skulle berdras av ett slutforvar. Vi ser detta som en
utmaning!
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Fraga: Varfor beaktar ni bara de utslépp av koldioxid som sker innan E22:an? Man maste ta
hinsyn till hela transportstrackan. Det 4r samma sak med olika material. Det har ingen betydelse
om framstéllningen sker hér eller ndgon annanstans i vérlden.

Svar: SKB svarade att en miljokonsekvensbeskrivning, MKB, kommer att tas fram som
beskriver relevanta miljokonsekvenser. MKB:n kommer att omfatta det omrade déar
transporterna kan knytas till SKB:s verksamhet, vilket innebar till E22:an samt till hamnen 1
Oskarshamn. Léangre bort ar det inte mojligt att utskilja de miljokonsekvenser transporter
forknippade med SKB:s verksamhet ger upphov till. Denna avgrénsning ar enligt géngse regler.

Oskarshamns kommun framforde att transporterna ska beaktas inom det omrade dir de ger en
betydande péaverkan, vilket 6verensstimmer med vad SKB framfor.

Fraga: Olika leror har ndmnts. Vilka kommer att anvéndas i slutférvaret?

Svar: SKB svarade att det finns leror med olika mineralsammanséttning och med olika
egenskaper. Bentonit dr den lera som kommer att anvindas i deponeringshédlen. For exempelvis
aterfyllnad av tunnar kan andra, enklare och billigare leror anvéndas.

Fraga: Fragan om djupa borrhal har nyligen debatterats i riksdagen. Vad blev resultatet av
debatten?

Svar: SKB informerade om att Per Bolund, Miljopartiet, har lagt en motion avseende att ge SKI
1 uppdrag att genomfora provborrning av djupa borrhal for att de olika metoderna ska kunna
jamforas pd ett relevant sitt. Forsvarsutskottet foreslar i sitt betdnkande att Riksdagen avslér
motionen, vilket Riksdagen gjorde. Forvarsutskottets svar pd motionen ger stod for nuvarande
rollférdelning.

Fraga: Varfor ar kapslarna 5 meter langa? Om de istéllet var exempelvis 1 meter langa vore de
enklare att hantera och kanske dven att aterta. Kanske skulle de d& dven kunna glasas in.

Svar: SKB svarade att kapslarnas ldngd bestims av langden pa de inkapslade briansleelementen.
Om kortare kapsel viljs maste briansleelementen kapas, vilket innebér en tillkommande
hantering. Om det dr mdjligt att aterta kapslar som ér 1 meter ldnga fran slutforvaret, sa ér det
daven mojligt att aterta 5 meter langa kapslar. Problemet kommer snarare att vara att komma &t
kapslarna.
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Bilaga 1
Forslag till former for kommande moten
Erik Setzman, SKB

Fortsatt arbete i MKB-forum Oskarshamn
Utgangspunkt

 Nuvarande arbetsformer forandras.

« SKB tar fullt ut ansvaret att som verksamhetsutovare
driva gruppens arbete som en del av samradet enligt
bestammelserna i 6 kap. miljobalken.

MKB-forum 2008-03-12

a!a 1 Andrade arbetsformer

Fortsz_att arl_aete I MKB-forum Oskarshamn
Ordinarie parter

Foretradare for Oskarshamns kommun, SKI och
SSI (sedan Stralsékerhetsmyndigheten),
Lansstyrelsen i Kalmar |&n samt SKB.

Andrade arbetsformer

HLI:'E 2 MKB-forum 2008-03-12
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Bilaga 1
Forslag till former for kommande moten
Erik Setzman, SKB

Fortsatt arbete i MKB-forum Oskarshamn

Syfte

« Att fa till stand ett effektivt och samordnat samrad
samt informationsutbyte mellan de deltagande
parterna.

Kommunen ser denna moteskonstellation som en
mojlighet att traffa saval SKB som myndigheterna vid
ett och samma tillfalle.

HEE 3 Andrade arbetsformer

MKB-forum 2008-03-12

Fortsatt arbete i MKB-forum Oskarshamn
Form

- Sammantraden 6ppna for allmanheten.

HEE 4 Andrade arbetsformer

MKB-forum 2008-03-12
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Bilaga 1
Forslag till former for kommande moten
Erik Setzman, SKB

Fortsatt arbete i MKB-forum Oskarshamn
Formalia

» Kallelse och dagordning

« SKB skickar ut forfragan om punkter till dagordningen
+ SKB kallar och skickar forslag pa dagordning

* Dokumentation
 Protokoll justerade av ordinarie parter, pa samma satt som tidigare
» Pa SKB:s papper, SKB arkiverar

« SKB star for ordférandeskapet

MKB-forum 2008-03-12

HIE 5 Andrade arbetsformer
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Bilaga 2
MKB-friga nr 13
Oskarshamns kommun

Oskarshamns
kommun

Slutférvarssystem i Oskarshamns kommun - utokat samrad.
Anmalan till Svensk Karnbranslehantering AB av
MKB-fraga fran kommunen.

FRAGA NR 13 2007-12-04

Fragan anmald av:

LKOs Misterhultsgrupp

Amnesomrade:
Utredningsbehov av transporter i samband med ett slutférvar i Laxemar.

Bakgrund

Transporterna i samband med ett slutforvar i Laxemar férvantas bli omfattande. Det
ar angelaget att utreda vilket transportsystem som ar hallbart bade ekonomiskt och
miljomassigt i ett langt perspektiv. Transporter ar den verksamhet som i dagslaget
beddms ge flest stérningar i form av buller, féroreningar, olyckor mm. Transporter ar
ocksa den fraga som inger mest oro bland narboende och andra berérda langs
vagarna.

Kommunens uppfattning i fragan och om behovet av utredning:
Kommunen vill se beskrivningar som bygger pa olika transportalternativ och
transportslag och som har en klar struktur dar man ska kunna se transporternas
storlek och frekvens, néar de sker, transportslag, startplats, vag och destination.
Vidare bor eventuella mellanlagringsplatser och hanteringen pa dessa (krossnings-
verksamhet, omlastning etc.) inga.
Transportutredningen bor omfatta:

e Halso- och miljoeffekter av transporterna

e Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

e Forslag till villkor och kontrollprogram
Fragestallningarna ar narmare beskrivna i Misterhultsgruppens PM kring transporter,
daterat 2007-11-30 med bilagan "Detaljerade fragor till SKB kring transporter for
slutférvarssystemet vid Simpevarp”.

LKO Lokal kompetensuppbyggnad i Oskarshamn — projekt karnavfall. Platsundersokningsskedet
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Bilaga 2
MKB-friga nr 13
Oskarshamns kommun

Detaljerade fragor till SKB kring transporter for slutforvarssystemet vid Simpevarp
Bilaga till Misterhultsgruppens PM kring transporter, 2007-11-30

Misterhultsgruppen har sammanstallt nedanstaende fragor som 6nskas utredda i en kommande
transportutredning.

FRAGOR:
1. Hur ser det sa kallade "nollalternativet” ut? Dvs. beskrivning av framtida
miljopaverkan vid oférandrad verksamhet.
(Har ska aven hansyn tas till redan forutsagbara forandringar i omvarlden exempelvis
regionens mal att bli fossilbranslefri region)

2. Hur uppfylls de lokala, regionala, nationella och internationella miljomalen?

3. Vilka riksintressen berdrs inom omradet for transporterna?
Hur paverkas dessa?

4. Enligt Naturvardsverket bor fordonstransporters effekter geografiskt beskrivas for de
olika alternativen. Vilka platsspecifika hansynstaganden &r gjorda med avseende pa
transporter?

Hur ser paverkansomradenas karaktar och omfattning ut i de olika geografiska delarna
av transportsystemet med avseende pa:

a. Avstand till narmaste bebyggelse?

b. Fritidsomraden?

c. Vag- och trafikforhallanden?

d. Narliggande industriella och samhalleliga verksamheter?

e. Vilka hansyn ar tagna till Fageldirektivet, Art- och habitatdirektivet, direktiv

som styr Natura 2000 arbetet?

5. Vilka alternativa transportsétt har valts bort och varfor?

6. Vilka fordelar resp. nackdelar har det valda transportsystemet jamfért med andra
alternativa transportsystem?

7. Vilken varaktighet beddms de olika delarna i transportbehoven ha?

8. Hur ser transportsystemets utslappseffekter ut m.a.p. hélsa och milj6, utbredning,
varaktighet samt arter av storningar vilka transportsystemet kan medféra?
(Redogorelse for spridningsberakningar bor presenteras.)

9. Vilka indirekta effekter av transporterna redovisas for hela transportsystemet?

10. Vilka forslag till olika typer av skyddsatgérder finns?

11. Finns det nagon feleffektanalys gjord? Vilka korrigerande atgarder bedéms behévas?

12. Bor trafiken i transportsystemsystemet regleras och begransas till vissa tider pa dygnet
och under vissa tider under aret?
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Bilaga 3
SKB:s svar pa MKB-friga nr 13
Erik Setzman, SKB

MKB-fraga nr 13

Utredningsbehov av transporter

QEE MKB-forum i Oskarshamn 12 mars 2008

MKB-fraga nr 13

Kommunen dnskar se beskrivningar som bygger pa
olika transportalternativ och transportslag och som
har en klar struktur dar man ska kunna se
transporternas storlek och frekvens, néar de sker,
transportslag, startplats, vag och destination.

Sadana beskrivningar ges sa langt det gar i
transportutredningen. Nar det géaller fardvagar och
destinationer kommer detta till stor del att bestammas
av forutsattningar som inte ar kédnda i nulaget.

555 MKB-forum i Oskarshamn 12 mars 2008
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Bilaga 3

SKB:s svar pa MKB-friga nr 13
Erik Setzman, SKB

MKB-fraga nr 13

Kommunen framfor att transportutredningen bor
omfatta:

*Halso- och miljoeffekter av transporterna.
«Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt.

*Fdrslag till villkor och kontrollprogram

5 MKB-forum i Oskarshamn 12 mars 2008

MKB-fraga nr 13

"Halso- och miljoeffekter av transporterna” samt
"Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt”, beskrivs inte i
transportutredningen, utan i separata
konsekvensutredningar som bilaggs MKB:n.

"Forslag till villkor och kontrollprogram” ges inte i
transportutredningen. Forslag pa villkor for den
miljofarliga verksamheten och for vattenverksamheten
ges i toppdokumentet for anstkan enligt miljobalken.
Forslag pa kontrollprogram for yttre miljon kommer att bli
en egen bilaga till ansdkan enligt miljobalken.

5 MKB-forum i Oskarshamn 12 mars 2008
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Bilaga 3
SKB:s svar pa MKB-friga nr 13
Erik Setzman, SKB

MKB-fraga nr 13

Skriftliga svar pa MKB-fraga 13 samt
Misterhultsgruppens 12 detaljerade fragor bifogas
protokollet.

EEE MKB-forum i Oskarshamn 12 mars 2008
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Bilaga 3
SKB:s svar pa MKB-friga nr 13
Erik Setzman, SKB

C") en D(_)kl{mentlD Version Statu_s - Reg nr Sida
PP Ej tilldelat [0.1 Preliminart 1(1)
PM Forfattare Datum
kemlb 2008-03-11
Granskad av Granskad datum
Godkand av Godkénd datum

MKB-fraga nr 13

Svar pa Oskarshamns kommuns MKB-fraga nr 13
SKB bilagger svar pa de detaljerade fragor som Misterhultsgruppen bilagt MKB-fraga 13.

Kommunen framfor att man 6nskar se beskrivningar som bygger pa olika transportalternativ och
transportslag och som har en klar struktur dar man ska kunna se transporternas storlek och frekvens, nér
de sker, transportslag, startplats, vag och destination. Sadana beskrivningar ges sa langt det gar i
transportutredningen. Nér det galler fardvégar och destinationer kommer detta till stor del att bestdmmas
av forutsattningar som inte ar k&nda i nuldget. Slutdestination for masstransporter bestdms exempelvis av
marknadssituationen for massor under byggtiden.

I transportutredningen ges en éversiktlig beskrivning av masshanteringen i anslutning till forvaret.

Vidare framfér kommunen att transportutredningen boér omfatta:
. Hélso- och miljoeffekter av transporterna.
. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt.
. Farslag till villkor och kontrollprogram

De tva forsta punkterna, "Halso- och miljoeffekter av transporterna” samt ”Skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt”, kommer att inte att beskrivas i transportutredningen, utan beskrivs i separata
konsekvensutredningar for till exempel buller och utslapp till luft som biladggs
miljokonsekvensbeskrivningen, se vidare SKB:s svar pa de detaljerade fragor som Misterhultsgruppen
stéllt till SKB. Redovisning av forslag till villkor och kontrollprogram ges inte heller i
transportutredningen. Forslag pa villkor for den miljofarliga verksamheten och for vattenverksamheten
ges i stéllet i toppdokumentet for SKB:s ansokan enligt miljobalken. Forslag pa kontrollprogram for yttre
miljon kommer att bli en egen bilaga till ans6kan enligt miljobalken. Kontrollprogrammet foreslas
faststéllas i samrad med tillsynsmyndigheten.

Svensk Karnbranslehantering AB
Box 250, 101 24 Stockholm

Besoksadress Blekholmstorget 30

Telefon 08-459 84 00 Fax 08-661 57 19
www.skb.se

556175-2014 Sate Stockholm
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Bilaga 3
SKB:s svar pa MKB-friga nr 13
Erik Setzman, SKB

DOKUMENT-ID |[VER TILLHOR SIDA
1(4)
ARENDENR GALLERFROM GALLERTOM
FORFATTARE DATUM
Jonas Nimfeldt 2008-01-31
DISTRIBUTION GRANSKAD DATUM
GODKAND DATUM

Svar MKB fraga nr 13

Misterhultsgruppen har tagit fram en PM kring transporter daterat 2007-11-30, som
bilaga till PM:et finns 12 stycken fragor om transportrelaterade miljofragor. Dessa
besvaras hér.

Fraga 1. Hur ser det sa kallade ’nollalternativet™ ut? Dvs beskrivning av framtida
miljopaverkan vid oférandrad verksamhet. (Har ska aven hansyn tas till redan
forutsagbara forandringar i omvarlden i exempelvis regionens mal att bli
fossilbranslefri region)

Svar. SKB kommer att beskriva miljokonsekvenserna av nollalternativet, dvs fortsatt
lagring av anvant karnbransle i Clab samt utvecklingen pa platsen, i den
miljokonsekvensbeskrivning som tas fram for slutforvarssystemet.
Miljokonsekvenserna av utbyggnadsalternativet kommer att beskrivas for
verksamhetens byggskede, driftskede samt avvecklingsskede. Avseende radiologisk
paverkan kommer aven bedémningar att goras for tiden efter avveckling och
forslutning. For nollalternativet kommer miljokonsekvenserna att beskrivas for
tidsperioden fram till férslutning.

Uppgifter om framtidens trafikmangder baseras pa Vagverkets rapport 2006:127
Véagverkets samhallsekonomiska kalkylvarden. | rapport 2006:127 redovisas
Vagverkets prognoser for personbilstrafiken samt den tunga trafiken lansvis fram till
ar 2040. Relevanta prognoser for trafikutvecklingen bortom ar 2040 saknas.

Avseende transportrelaterade miljostérningar kommer bade nollalternativ och
utbyggnadsalternativ att sarskilt beskrivas for foljande situationer (ar):

e Byggskede med transportverksamhet av lagre intensitet. For beddmning av
fordonsparkens sammansattning och trafikmangd anvands prognosar 2015.

e Byggskede med transportverksamhet av hogre intensitet.
Transportverksamheten till slutférvaret bedéms vara mer intensiv under den
andra halvan av byggskedet. F6r bedémning av fordonsparkens
sammansattning och trafikmangd anvands prognosar 2018.
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e Driftskede. Transportverksamheten kan formodas vara nagorlunda jamn under
driftskedet varfor endast ett prognosar ar nodvandigt. Fér bedémning av
fordonsparkens sammansattning och trafikmangd anvands prognosar 2030.

Fraga 2. Hur uppfylls de lokala, regionala, nationella och internationella
miljomalen?

Svar. Uppfyllelsen av miljomal kommer att redovisas i en bilaga till
miljokonsekvensbeskrivningen.

Fraga 3. Vilka riksintressen berors inom omradet for transporterna? Hur paverkas
dessa?

Svar. De enda riksintressen som bedéms komma att beréras av transporterna ar
riksintresset for slutlig forvaring av karnbransle och ké&rnavfall samt riksintresset for
energiproduktion. I miljokonsekvensbeskrivningen kommer riksintressen och andra
vardefulla omraden runt slutforvarssystemet att redovisas. Nar det galler paverkan pa
riksintressen samt miljon i évrigt kommer miljokonsekvensbeskrivningen att redovisa
relevant miljopaverkan.

Fraga 4. Enligt Naturvardsverket bor fordonstransporters effekter geografiskt
beskrivas for de olika alternativen. Vilka platsspecifika hansynstaganden &r gjorda
med avseende pa transporter?
Hur ser paverkansomradenas karaktar och omfattning ut i de olika geografiska
delarna av transportsystemet med avseende pa:

a. Avstand till narmaste bebyggelse?

b. Fritidsomraden?
c. Vag- och trafikforhallanden?
d. Narliggande industriella och samhalleliga verksamheter?

Vilka hansyn ar tagna till Fageldirektivet, Art- och habitatdirektivet, direktiv
som styr Natura 2000 arbetet?

®

Svar. Avseende transporter har en rad platsspecifika hansynstaganden gjorts vid
projektering och utformning av anldggningen. En utredning om olika infartsvagar till
ett slutforvar i Oxhagen har tagits fram dar miljéaspekterna och synpunkter fran
samraden har spelat en stor roll for vilken utformning och strackning man ansag vara
den mest lampliga. | SKB:s transportutredning studeras olika transportséatt (vag,
jarnvég, sjotransport) och forutsattningarna for att anvanda dem vid ett slutforvar i
Oskarshamn beddms.

Paverkansomradets omfattning &r inte klarlagd &nnu men studier kommer att goras av
situationen i omradet och langs med vagarna utifran den trafikbelastning som
redovisas i transportutredningen.

a) For bostadsbebyggelse kommer paverkan fran transportrelaterade stérningar
i form av buller, vibrationer och luftféroreningar att redovisas i
miljokonsekvensbeskrivningen. For buller kommer kartredovisningar samt
bullernivaer for bostader att redovisas anda ned till hamnen i Oskarshamn.
En miljomedicinsk bedémning kommer att goras for bullerstorningar fran
SKB:s verksamhet. Avseende utslapp till luft kommer spridningsberékningar
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och haltredovisning att goras runt Clab, inkapslingsanldggning och
slutforvar. Spridningsberékning och haltredovisning fran transporter kommer
dessutom att goras for vag 743 forbi Skurd och Ovrahammar, se fraga 8.
Spridningsberékningar avseende luftféroreningar kommer inte att géras dnda
ned till Oskarshamn da trafikmangderna fran SKB:s verksamhet ar alltfor
sma for att detta ska vara relevant. Miljomedicinsk bedomning kommer dven
att goras for luftfororeningar.

b) Avseende buller kommer de allménna teorier om platsspecifika bedémningar
av buller i natur-/kultur-/rekreationsomraden som redovisas i
Naturvardsverkets rapport 5709 att tillampas. Paverkan pa natur-/kultur-
Irekreationsomraden kommer endast att beskrivas for omraden dar paverkan
ar relevant.

c) Risker for trafikolyckor kommer att bedémas for vag 743 fram till E22 i en
miljoriskanalys. Vag 743 och dess brister och atgardsbehov har tidigare
beskrivits i en av SKB framtagen forstudie.

d) Slutforvarssystemets paverkan pa samhéllet och industrierna i Oskarshamn
kommer inte att beskrivas narmare i MKB:n eller tillstandsansokningarna
men detta beskrivs bland annat i de samhéllsutredningar som SKB genomfort
i dialog med kommunen.

e) Hansyn har tagits vid placering och utformning av slutférvarssystemet,
inklusive tillfartsvég till slutforvaret.

Fraga 5. Vilka alternativa transportsatt har valts bort och varfor?

Svar. Transporter pa vag, jarnvag och till sjoss behandlas i transportutredningen.
Behovet av vagtransporter kvarstar &ven om transporter pa jarnvag eller till sjoss vore
mojliga. | nuldget &r transporter med jarnvag inte mojliga da jarnvagsanslutning till
Simpevarpsomradet saknas. Jarnvagstransporter bedoms i ett helhetsperspektiv inte
kunna medftra nagra avgorande fordelar sett utifran den planerade
slutférvarsverksamhetens behov. SKB:s transportbehov ar heller inte tillrackligt stort
for att motivera anlaggandet av en ny jarnvég. Olika hamnars for- och nackdelar
redovisas i transportutredningen. Av de hamnar som finns i omradet ar det endast
Oskarshamns hamn som har den storlek och det farledsdjup som behovs for att en
ekonomiskt rimlig materialhantering ska vara mojlig. Nackdelen &r att materialet da
maste transporteras ca 30 km pa lastbil till slutférvaret. Simpevarps hamn kan vara
majlig att anvénda i mindre utstrackning. Denna hamn har dock begransningar i bland
annat farledens djup och hamnens storlek. En utbyggnad av hamn och farled &r svar
att motivera med hansyn till de aktuella mangderna material och de
miljokonsekvenser som uppstar.

Fraga 6. Vilka fordelar resp. nackdelar har det valda transportsystemet jamfort med
andra alternativa transportsystem?

Svar. De olika transportséttens fordelar och nackdelar beskrivs i transportutredningen.
| transportutredningen jamfors ocksa olika hamnar. | korthet kan ségas att anlaggande
av en jarnvag for att transportera bergmassor, aterfyllnadsmaterial och personal till
och fran slutforvaret inte ar funktionellt eller ekonomiskt forsvarbart. En jarnvag ar
ocksa forenad med stora markintrang, miljostérningar under bygge och drift samt ger
ett oflexibelt transportsystem. Elektrifierade jarnvagstransporter genererar a andra
sidan néstan inga utslapp till luft vilket &r positivt i ett miljohanseende. Sj6transporter
ar avseende utslapp till luft ett mindre bra transportalternativ. Om Oskarshamns hamn
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ska anvandas maste allt material transporteras ca 30 km pa lastbil. De méngder berg
som genereras fran slutforvaret ar inte strre an de som normalt anvands inom
Oskarshamns kommun, vilket gor att man i stor utstrackning bor kunna hitta en
avsattning for massorna inom 30 km fran slutforvaret om de transporteras med lastbil.
Ytterligare miljostorningar fran masstransporterna skulle darmed undvikas.
Lasthilstransporter ger ocksa god flexibilitet och férmodligen en god ekonomi om
avsattning kan hittas inom 50 km. Masstransporternas paverkan pa utslapp till luft,
buller och vibrationer kommer att studeras.

Fraga 7. Vilken varaktighet bedoms de olika delarna i transportbehoven ha?

Svar. Detta redovisas ocksa i transportutredningen. Persontransporterna kommer att
dominera under byggnation, drift och avveckling. For slutférvaret kommer det totala
transportbehovet att vara som storst under den andra halvan av byggtiden. For
inkapslingsanlaggningen ar transportbehovet storst under den forsta halvan av
byggtiden. Transporter av lera till slutférvaret kommer endast att ske under forvarets
drift- och avvecklingsskede. Efter att anldggningarna avvecklats kommer inget
transportbehov att foreligga.

Fraga 8. Hur ser transportsystemets utslappseffekter ut m.a.p. halsa och miljo,
utbredning, varaktighet samt arter av storningar vilka transportsystemet kan
medféra? (Redogdrelse for spridningsberdkningar bor presenteras.)

Svar. Transportsystemets miljoeffekter kommer att presenteras i
miljokonsekvensbeskrivningen. Spridningsberakningar av fororeningar till luft tas
fram for slutforvarssystemet (slutférvar + Clab + inkapslingsanlaggning) for ar 2018
samt for ar 2030. Berakningarna innefattar paverkan fran slutforvarets driftomrade
ovan mark, fran undermarksverksamhet via ventilationsanlaggningar samt fran
berghantering vid bergupplag. Spridningsberakningar gors ocksa for vagavsnittet
Skurd — Ovrahammar langs vag 743 for ar 2018 och 2030. | detta avsnitt &r
trafiktillskottet fran SKB:s verksamhet stort under denna del av byggskedet, samtidigt
som flera bostader ligger néra vagen. Dessa berékningar kan sedan &ven anvéandas for
att beskriva situationen pa andra, mindre kritiska, avsnitt av vagnatet.

Baserat pa berakningsresultatet kommer en miljémedicinsk bedémning att goras.

Fraga 9. Vilka indirekta effekter av transporterna redovisas for hela
transportsystemet?

Svar. Indirekta effekter kommer att redovisas i den man de medfor en betydande
miljopaverkan. SKB utreder fortfarande vilken paverkan som transporterna kommer
att ha pa omgivningen.

Fraga 10. Vilka forslag till olika typer av skyddsatgarder finns?

Svar. Tankbara skyddsatgarder kommer i de fall de visar sig vara relevanta att
studeras och redovisas i de utredningar som genomfdrs under 2008 och som baseras
pa bland annat transportutredningen. Det kan handla om exempelvis skydd mot buller
eller vibrationer, trafiksakerhetsatgarder med mer. SKB:s forslag pa skyddsatgarder
kommer att redovisas i MKB:n till tillstandsansokningarna efter att ha varit foremal
for samrad.
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Fraga 11. Finns det nagon feleffektanalys gjord? Vilka korrigerande atgarder
beddms behdvas?

Svar. | takt med att SKB:s kunskap om de planerade anldggningarna och den
planerade verksamheten forbattras, kommer trafikprognoser och
miljokonsekvensbeddmningar et cetera att uppdateras och bli mer och mer detaljerade
och tillforlitliga.

Framtidens transportbehov, transportsystem och fordon &r forstas en osakerhetsfaktor
som paverkas av beslut som fattas nar ansokan lamnats in. SKB har valt att ta fram
konservativa prognoser och berdakningar som gor att det med storsta sannolikhet blir
mindre miljokonsekvenser &n vad som redovisas. Den absoluta merparten av
transporterna till och fran slutforvarsverksamheten kommer att besta av
personaltransporter. Vid manga storre byggarbetsplatser anlaggs tillfalliga bostader
som gor att de langvaga transporterna minskar radikalt. Sddana atgarder finns
exempelvis inte med i SKB:s redovisningar. Avseende buller maste transportantalet
oka avsevart for att detta ska paverka bullernivaerna. Avseende transporternas
paverkan pa luftkvaliteten visar preliminara resultat att fororeningshalterna ligger
mycket langt under gallande normer och mal.

Fraga 12. Bor trafiken i transportsystemet regleras och begrénsas till vissa tider pa
dygnet och under vissa tider under aret?

Svar. SKB ar angelagna om att begransa eventuella stérningar. Sa langt som mojligt
kommer all verksamhet och transporter att styras till de normala arbetstider som
bestdms for anldggningsarbetena och verksamheten. Motiv till att styra vissa typer av
transporter till olika arstider har SKB annu inte funnit.

Svensk Karnbréanslehantering AB
G:\m\mkb\Samréad\Oskarshamn\MKB-forum\12 mars 2008\MKB fraga 13\Svar Misterhultsgruppens fragor.doc
Sidan 9 av 9



Bilaga 4
Transportutredningen
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Material- och persontransporter till och fran
slutforvarsanlaggningen

Bakgrund

»  Projektering behévde ett sammanhallen redovisning av
transporter till och fran anlaggningen samt en redovisning dver
maojligheter att hantera berg och lera (inkl. bentonit)

«  MKB behdvde teknisk underlag att utgd ifran for att beskriva
miljokonsekvenser av transporter till och fran
slutférvarsanlaggningen

« Platserna behdvde ett material angaende transporter for att
kommunicera med myndigheter och lokala intressenter

*  Resultat tva R-rapporter en for varje plats (Forsmark,
Oskarshamn)

Material- och persontransporter till och fran
slutférvarsanlaggningen

Syfte
e Beskriva transportalternativ fér bergmassor och lermaterial

e Beskriva dvriga transporter, byggtrafik, persontransporter,
interna transporter

e Beskriva hur transporterna paverkar trafikfloden pa det lokala
och allménna vagnatet

e Beskriva forutsattningar for att utnyttja narbelagna hamnar

e Beskriva vad transportalternativen kan innebéra i form av
investeringar och 6vriga atgarder

« Oversiktlig beskriva andra kanda anlaggningsprojekt, som kan
komma att konkurrera eller dra nytta av
slutférvarsanlaggningen
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Material- och persontransporter till och fran
slutférvarsanlaggningen

Exempel pa nagra forutsattningar i rapporten

+  Aterfylinad av deponeringstunnlar sker med pressade block och
pellets av lera.

e Forslutning av stamtunnlar, centralomrade etc. antas ske med
en av tva alternativa lésningar:

A: Block och pellets, 100% lera
B: Bergkross / block och pellets (50% / 50%)
e Varje berg- och lertransport med lastbil tar 25 ton

e Slutférvarsanlaggningen ska rymma 6 000 kapslar

« Antalet arbetsdagar uppgar till cirka 200 dagar per ar.
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Material- och persontransporter till och fran
slutforvarsanlaggningen

Angransande verksamheter och 6évriga projekt
e Oskarshamns karnkraftverk med tre reaktorer och kringsystem.

e Clab (Centralt mellanlager fér anvéant karnbransle)

+ Aspolaboratoriet
e« Byggandet av inkapslingsanlaggningen
«  Planer pa en ny kustnara jarnvag

«  En upprustning och utbyggnad av vag E22 till fyra korfalt fran
Malmé till Norrkdping

Material- och persontransporter till och fran
slutférvarsanlaggningen

Jarnvag

e Oskarshamn forbinds idag med 6vriga jarnvagsnatet genom
strackan Oskarhamn-Berga, enbart godstrafik med diesellok
eftersom banan inte ar elektrifierad

e Ny kustjarnvag mellan Kalmar — Link6ping via Oskarshamn —
Simpevarp — Véstervik.

e Total investering: cirka 13 miljarder varav 5,86 miljarder utgérs
av ny enkelsparig jarnvag mellan Kalmar - Vastervik

e Jarnvégstransporter bedéms i ett helhetsperspektiv inte kunna
medfdra nagra avgorande fordelar sett utifran den planerade
slutférvarsanlaggningens behov.
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Tabell 5-2. Arbetsresor och 6vrig trafik, fordonsrorelser per dygn for aren 2012-2018.
2012|2013 [2014 |2015 |2016 |2017 | 2018
Arbetsresor personbil Antal
Entreprendrer 150 300 300 500 800 800 800
Bestéllarorganisation 40 80 80 120 120 120 120
Driftorganisation 0 10 10 20 80 160 240
Besokare, bil 40 40 60 80 80 80 80
Summa arbetsresor (tur och retur) 230 430 450 720 1080 1160 1240
Summa fordonsrorelser arbetsresor, belédggning i 177 331 346 554 831 892 954
bil 1,3.
Ovrig tung transport>3,5 ton
Byggmaterial 10 10 20 20 40 40 40
Avfall 2 2 4 4 4 4 4
Betong 4 4 4 4 4 4 4
Besokare, buss - 2 4 4 4 4 4
Transporter till och fran Inka 56 56 56 56 28 28 28
Summa fordonsrérelser tung transport 72 74 88 88 80 80 80
Ovrig latt transport <3,5 ton
Service 10 10 20 20 40 40 40
Matvaror - - 6 6 10 10 10
Transporter till och fran Inka 84 84 84 84 42 42 42
Summa fordonsrérelser latt transport 94 94 110 110 92 92 92
Summa fordonsrérelser per dygn 343 499 544 752 1003 1064 1126
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Trafikandelar byggetapp 2
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Figur 3-4. Oversikt 6ver Oskarshamns hamn

Figur 3-5. Fotomontage av tankt lokalisering av mottagningsanlaggning
i Oskarshamns hamn (Lange Art AB)
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Simpevarp Oskarshamn

Agare SKB O;karshamns kommun (96 %) och Hultsfreds kommun (4
%

Hamnorganisation Saknas Finns
Tillaten fartygsstorlek i farled till hamndel D=55m? D=10,5m
Hamndjup vid kajlage vid medelvatten D=6m D=10,8 m
Kaj L=30m? Planeras ®
Hamnplan Cirka 2 500 m? Planeras 2
Lagerutrymme for berg vid kaj Mycket begrénsat Begransat 4
Utlastningsanordningar for berg Saknas Saknas
Lagerutrymme for bentonit och lera Saknas Planeras ®

Miljopéverkan av damning och buller vid
hantering av bergmassor, bentonit och lera

M/S Sigyn hyser sovande personal.

Damning uppkommer i omradet.

Paverkan kan forvantas 4

Konkurrerande verksamhet

Hantering av karnbréansle och
nérhet till reaktorblocken

Anpassning mellan import av bentonit och lera och
hantering av olja och travaruexport beddms kunna fungera

Utbyggnadstillstand

Behover provas

Behover prévas. Ansokan planeras

Verksamhetstillstand

Behover provas

Behover prévas. Ansokan planeras

kg

21
Nedan redovisas ett berakningsexempel med prisniva 2007:
20 Mkr
Hamnbasséng fordjupas 2 m pé en yta av 40 000 m2 antaget 10 %
bergschakt
150 m kaj med yta 3 000 m?2 80 Mkr
Hamnplan med anslutningsvagar med total yta 40 000 m? 40 Mkr
Vagbrytare, L=500 m med antagen muddring 30 000 m3, 60 Mkr
utfyllnadsvolym 150 000 m3, erosionsskydd 10 000 m2,
Utlastningsanordningar med matarfickor, 1 km bandtransportérer och 25 Mkr
skeppsutlastare
Diverse o oforutsett 25 Mkr
TOTALT= 250 Mkr
Sk :
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Material- och persontransporter till och fran

slutférvarsanlaggningen

Slutsats

kg

Det bor finnas goda forutsattningar for att fa avsattning av
uppkomna bergmassor lokalt (inom 35 km) fran Laxemar

Végstandarden bedéms som god BK1.

Trafiken till och fran anlaggningen kommer att domineras av

arbetsresor, ca 70-85%

Trafiken langs vag 743 kan komma att 6ka med cirka 75 % med
en klar dominans av arbetsresor, effekterna blir stérst under

byggetapp 2 pd morgnar och kvallar.

Oskarshamns hamn har goda forutsattningar for att ta emot lera
(inkl. bentonit) och fér en eventuell export av bergmassor.
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Bilaga 5
MKB-fraga nr 14
OSkal’ShamnS Oskarshamns kommun

kommun

Slutférvarssystem i Oskarshamns kommun - utokat samrad.
Anmalan till Svensk Karnbranslehantering AB av
MKB-fraga fran kommunen.

FRAGA NR 14 2008-02-15

Fragan anmald av:

LKOs sékerhetsgrupp

Amnesomrade:
Korrosion av koppar i syrgasfritt vatten.

Bakgrund:

Fragan om vilka processer som kan resultera i korrosion av koppar under olika
forhallanden, tidsepoker och klimatférhallanden maste vara klarlagda senast nar
kommunen ska yttra sig till regeringen i tillatlighetsprovning enligt miljobalkens 17
kap.

Kommunens uppfattning i fragan och om behovet av utredning:
Kopparkapseln ar den kanske viktigaste barridren for att forhindra att radioaktivitet
sprids fran ett djupfoérvar. Alla processer som kan paverka korrosionen av kapseln
bor klaras ut.

Nar kommunen ska yttra sig till regeringen i tillatlighetsarendet ar det vasentligt att
alla fragestallningar och ev oklarheter ar utklarade. Avgérande for kommunens beslut
ar att sakerhetsfragorna ar utklarade.

Kommunen 6nskar att bade myndigheterna och SKB redovisar vilka atgarder man
vidtar for att klarlagga korrosionsprocessen i syrgasfritt vatten.

LKO Lokal kompetensuppbyggnad i Oskarshamn — projekt karnavfall. Platsundersokningsskedet
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Bilaga 6
SKB:s svar pdA MKB-frdga nr 14
Peter Wikberg, SKB

KBS-3 och langsiktig sakerhet

Sakerhetsfilosofin baserar sig pa vetenskapligt etablerade sanningar och pa
fundamentala slutsatser kring geologi, materialvetenskap osv. som inte ruckas
i forsta taget

» SKB ar oppet for ny kunskap
Vetenskapliga diskussioner kommer alltid att paga inom ramen for
forskarsamhallet i stort. SKB ar en del av forskarsamhaéllet, och ar aktiv i
dessa diskussioner, liksom de som foretrader nya rén som testar “etablerade
sanningar”.

» SKB har en metod som ar mogen for tillstandsprévning

Vi utesluter inte att nya ron kan péverka sakerhetsmarginalerna men kanner
oss Gvertygade om att metoden vilar p& gedigen vetenskapligt grund.

s
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Bilaga 6
SKB:s svar pdA MKB-frdga nr 14
Peter Wikberg, SKB
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SKB:s svar pa Oskarshamns kommuns MKB-fraga nr 14

Bakgrund

En av grunderna for den langsiktiga sékerheten i ett slutforvar efter forslutning ar att det rader syrefria
forhallanden pa forvarsdjup. Inom ramen for SKB:s platsundersokningar har detta ocksa bekraftats.
Enligt etablerad materialvetenskap korroderar inte koppar av vatten i syrefri miljo. Darmed kan man séga
att forhallandena i ett slutforvar ar idealiska for att kopparkapslarna ska halla under mycket langa
tidsrymder.

I hostas menade forskarna Peter Szakélos och Gunnar Hultquist, Kungliga tekniska hégskolan, KTH,
samt Gunnar Wikmark, Advanced Nuclear Technology, att de i experiment kunnat visa att
vatgasutveckling, som ar ett tecken pa en korrosionsprocess, uppstatt i syrefria forhallanden. Nu har tva
professorer knutna till Kérnavfallsradet (tidigare Kasam), Willis Forsling, professor i oorganisk kemi vid
Lulea tekniska universitet, och Hannu Hanninen, professor i maskinteknik vid Tekniska hogskolan i
Helsingfors, granskat ronen. Professorerna sager att de inte ifragasatter forekomsten av vatgas, men
daremot tolkningen att detta skulle bero pa att koppar skulle korrodera i grundvatten fritt fran 16st syre.

Professorerna anger i stallet andra maéjliga forklaringar till att vatgas uppstatt vid experimentet, till
exempel att kvarvarande oxider (syreféreningar) pa kopparytan reagerat med vattnet eller att en mindre
méngd véte som ursprungligen fanns i kopparn har l8sgjorts vid experimenten.

Liknande teori anfors &ven av professor Lars-Gunnar Johansson, professor i oorganisk miljokemi vid
Chalmers, som i Electrochemical and Solid-State Letters, 11 (4) S1-S1 (2008)(1), menar att vétgasen
maste bero pa andra orsaker.

SKB:s uppfattning

Koppar och dess egenskaper ar ett av de centrala forskningsomradena inom SKB. SKB kan konstatera att
teorin ifragasatter en hel del grundlaggande materialvetenskap. Hittills har rénen inte kunnat bekréftas
vetenskapligt av andra forskare. Men nar det kommer nya rén av den har karaktaren maste vi alltid fraga
oss hur de, om de anda skulle visa sig stamma, skulle paverka sakerheten i det slutforvar vi vill bygga.
Vara berékningar, utifran de data som redovisats av forskarna sjalva, visar att livslangden pa
kopparkapseln inte paverkas av om teorin skulle stamma.

Darfor kan vi saga att ronen i sig ar intressanta men saknar, som vi ser det i dag, betydelse i ett
langsiktigt sakerhetsperspektiv for SKB. Vi kommer &anda aktivt att folja upp fragan genom att gora en
del egna utredningar. Vi kommer till exempel att anlita experter inom den etablerade
materialvetenskapen for att fa en oberoende syn pa saken. | vetenskapliga kretsar dr detta ett vedertaget
arbetssétt.

(1) Electrochemical and Solid-State Letters, 11 (4) S1-S1 (2008), Lars-Gunnar Johansson, “Comment on
“Corrosion of Copper by Water” [Electrochem. Solid-State Lett., 10, C63, (2007)]”

Svensk Karnbranslehantering AB
Box 250, 101 24 Stockholm

Besoksadress Blekholmstorget 30

Telefon 08-459 84 00 Fax 08-661 57 19

Sidan 2 av 2  www.skb.se
556175-2014 Séte Stockholm



Bilaga 7
Oskarshamns kommuns yttrande dver Inka-ansdkan
Rolf Persson, Oskarshamn kommun

ﬂﬁm Yttrande o6ver Inka-ansdkan

kommun

 Kommunstyrelsen 18 mars

» Granskningen koncentrerad till:
— Anstkans huvuddokument
— Preliminar sdkerhetsredovisning
— Miljokonsekvensbeskrivning

— Verksamheten och de allméanna
hansynsreglerna

LKO Lokal kompetensuppbyggnad i Oskarshamn - projekt karnavfall. Platsundersékningsskedet

ﬂﬁm Yttrande 6ver Inka-ansdkan, forts.

kommun

» Positivt med integreringen till Clab.
— Inget definitivt stallningstagande
* Huvudsakligen kand och beprévad teknik
— Osakerheterna ar inte lika komplexa som for ett
slutférvar
» "Delad” ansOkan + och —

— Erfarenheter infor kommande ansékningar och
mojligheter att delge vara synpunkter

— Inte mgjligt att géra bedémningar av helheten

LKO Lokal kompetensuppbyggnad i Oskarshamn - projekt karnavfall. Platsundersékningsskedet
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Bilaga 7
Oskarshamns kommuns yttrande dver Inka-ansdkan
Rolf Persson, Oskarshamn kommun

-ﬁomﬁ? Yttrande 6ver Inka-ansdkan, forts.

kommun

« Aven om gransvardena underskrids
med marginal sa bor alltid basta
tillgangliga teknik anvandas

— | underlaget visas att det ar mgjligt att
komma ner i nivaer betydligt under dagens
for Clab

* Nollalternativet ar oacceptabelt
» Miljokonsekvensbeskrivningen

LKO Lokal kompetensuppbyggnad i Oskarshamn - projekt karnavfall. Platsundersokningsskedet
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Forvintningar pa en samlad MKB
Bo Carlsson, Oskarshamns kommun

Forvantningar pa en samlad MKB

Presentation vid MKB-forum Misterhultsgruppen

12 mars 2008 drvantni 4
Bo Carlsson, Oskarshamns kommun Forvantnlngar paen samacilitt

Nagra utgangspunkter

Verksamhet — Paverkan — Effekter — Konsekvenser — Ev. skyddsatgard

Effekter = férandringar
Konsekvenser = férandringarnas betydelse

Oftast gér MKB:n halt vid redovisning av effekter, vilket inte ar tillrackligt.

Det ar t.ex. enklare att redovisa antalet stérda manniskor som berérs av buller &n
att tala om hur manga av dem som &r storda av bullret (dos-respons-sambandet
varierar for olika grupper av personer och i olika miljoer).

Konsekvenser viktiga att utreda!

Presentation vid MKB-forum Misterhultsgruppen

12 mars 2008 drvantni 4
Bo Carlsson, Oskarshamns kommun ponvantainganpalenisamiaciiitt
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Bilaga 8
Forvintningar pa en samlad MKB
Bo Carlsson, Oskarshamns kommun

Nagra utgangspunkter (forts.)

Konsekvenserna knyter an till olika intressen (t.ex. jordbrukets tillganglighet till
mark, cyklisters sakerhet pa vagen, friluftslivets krav pa begransningar i buller).
MKB:n ska lyfta fram vad verksamhetens paverkan kan betyda for olika intressen.

Utredaren ska saledes ta steget fran effekter till konsekvenser genom att fraga sig
vad férandringarna i miljon betyder for nagon eller nagons intresse samt att finna
lampliga kriterier fér vad som ar acceptabelt (t.ex. bullerniva).

Intressen att beakta (anges i SKB:s rapport R-05-64):
* Manniskors halsa och miljo

* Naturmiljé (djur, vaxter, mark, vatten, luft)

+ Kulturmiljé och landskap

» Rekreation och friluftsliv

* Hushallning med mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt samt naturresurser
(ravaror och energi)

Presentation vid MKB-forum Misterhultsgruppen 3
12 mars 2008 Férvantni 2
orvantningar pa en samlad MKB
Bo Carlsson, Oskarshamns kommun 9ar p
o . o ° .
Exempel pa matris dver paverkan/intressen
(Vagverket)
| Intresse Manniska [ Miljo Naturresurser ]
Hilsa, Fysisk | Friluftsliv | Matur- udtur- Vatien Mark Material
| sikorhet | milip | |__mija milg | ] |
Phverkan av vig och |
trafik ! ! | ! ! !
Buller | |
Vibrationer I 1 j I I |
Baniarer 0 _']' B A I
Ljusstamingar | |
Visuella effokter i ‘|' )
Intrang, ekologiska
effoktor mm |
Pirvorkan pa mirk och | g
_vatien (kemifhydrologi) I ¥ = = > ¥ =
Paverkan av bygg- i
Péverkan under byag
shedat
Forbrukning av natur-
(b 1 1
Oviintad péverican | | _
Rishar —
Péverkan av sokun-
| diir exploatering | U
Presentation vid MKB-forum Misterhultsgruppen 4
12 mars 2008 Férvantni 2
orvantningar pa en samlad MKB
Bo Carlsson, Oskarshamns kommun 9ar p
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Forvintningar pa en samlad MKB
Bo Carlsson, Oskarshamns kommun

Paverkan och intressen att beakta i MKB:n

Paverkan av verksamheten

Huvudsaklig kalla till

Huvudsakliga intressen vid

péverkan konsekvensbeddmning
Luftféroreningar Utslapp fran transporter och Ménniska
maskiner, damm fréan Miljo
byggomrade och bergupplag
Paverkan pa mark Etableringsplatsen, Manniska
arbetsomradet och Miljo
transportvagar Naturresurser
Paverkan pa grund- och ytvatten | Grundvattensankningen under Ménniska
byggskedet Miljo
Fororening fran processvatten Naturresurser
Buller Transporter, bergkross, flaktar Ménniska
Miljo

Presentation vid MKB-forum
12 mars 2008
Bo Carlsson, Oskarshamns kommun

Misterhultsgruppen
Forvantningar pa en samlad MKB

Paverkan och intressen att beakta (forts.)

Paverkan av verksamheten

Huvudsaklig kalla till

Huvudsakliga intressen vid

péverkan konsekvensbeddmning
Vibrationer Spréngning, transporter Manniska
Olycksrisker Transporter Ménniska
Miljo
Barridreffekter Transporter Manniska
Miljo
Naturresurser
Visuella effekter Hdga byggnader Manniska
Transport av kapslar
Oro for radioaktiva utslapp Verksamheten Manniska
Presentation vid MKB-forum Misterhultsgruppen

12 mars 2008
Bo Carlsson, Oskarshamns kommun

Forvantningar pa en samlad MKB
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Bilaga 9
Synpunkter pA MKB:n for inkapslingsanldggningen
Bo Carlsson, Oskarshamns kommun

Synpunkter pA MKB:n for inkapslingsanlaggningen

Presentation vid MKB-forum Misterhultsgruppen 1

12 mars 2008 Synpunkter p& MKB:n for INKA
Bo Carlsson, Oskarshamns kommun

Allméant

MILKO anser det fordelaktigt att placera INKA i anslutning till Clab i Simpevarp,
forutsatt att sdkerheten for Clab inte &ventyras. Placeringen utgdr en god grund
for att anlaggningen kan bli séker, ekonomisk och miljdmassigt fordelaktig.

MILKO anser att ett delsystem, omfattande INKA, som ingdr i ett storre system
(slutférvarssystemet) inte kan konsekvensbeddmas for sig. MKB:n beskriver
darfor endast INKA och inget annat. En samlad effekt och konsekvens av hela
slutférvarssystemet maste goras, vilket kan leda till andra slutsatser &n de som
dras i MKB:n for INKA.

MILKO har bedémt MKB:n fér INKA som om den vore en modell for hela
slutforvarssystemet och kritiken ska ses i detta ljus.

MILKO anser att en diskussion méste féras med myndigheterna var
"systemgréanserna” for MKB:n ska sattas. Detta galler t.ex. férbrukning av ravaror
och energi som anléaggningen kraver.

Presentation vid MKB-forum Misterhultsgruppen 2

12 mars 2008 Synpunkter p& MKB:n for INKA
Bo Carlsson, Oskarshamns kommun
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Synpunkter pA MKB:n for inkapslingsanldggningen
Bo Carlsson, Oskarshamns kommun

Nagra detaljsynpunkter

MILKO anser

+ att de platsspecifika forhallanden som ska galla som acceptanskriterier for
halsa och miljo inte beaktats i full utstrackning utifran miljbalkens krav och att
de marginaler inte skapats som SKB sager sig varna om i sin policy. Exempel
ar buller dar standardriktvarden anvants och dar ndgon egentlig konsekvens-
beddmning inte gjorts (dvs vilken betydelse bullret har)

« att dagvattnet frdn anlaggningen bor behandlas
» att trafikolycksfallsriskerna och deras betydelse inte belysts

« att konsekvenserna av vibrationerna fran sprangningsarbetena inte
behandlats tillrackligt (sprangningarna kommer att kannas nagra kilometer ut
fran anlaggningen)

» att det saknas en diskussion kring och forslag till villkor for verksamheten,
vilket gor det svart att bedéma i vilken grad som skyddsatgarder,
begréansningar och forsiktighetsmétt kommer att hanteras och efterlevas.

Presentation vid MKB-forum Misterhultsgruppen

12 mars 2008 Synpunkter p& MKB:n for INKA
Bo Carlsson, Oskarshamns kommun

Nagra detaljsynpunkter

MILKO kommentar till SKB:s fullgérande av de allmanna hansynsreglerna ar

« att MKB:n bor innehalla en kommentar om och i s& fall beskriva var i
verksamheten som SKB, som en foljd av speciallagstiftningen (k&rnteknik-
och stralskyddslagen) ser en begréansning i beaktandet av miljobalkens
hénsynsregler

« att terrorddd som kan ge betydande halso- och miljokonsekvenser bor
behandlas i en paverkans-, effekt- och konsekvensanalys

+  att utslappskriterier inte foreslagits for utslapp av vatten i Ostersjon

« att bullerbegransande atgarder anges endast fér byggbuller och inte for
trafikbuller

Presentation vid MKB-forum Misterhultsgruppen

12 mars 2008 Synpunkter p& MKB:n for INKA
Bo Carlsson, Oskarshamns kommun
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Synpunkter pA MKB:n for inkapslingsanldggningen
Bo Carlsson, Oskarshamns kommun

Exempel pa klimatpaverkande utslapp

| MKB:n tas endast transporter upp som en betydande faktor nar det géaller koldioxid och
atgarder diskuteras utifrn detta. Berdkningsexemplet nedan visar att dven byggmaterial
bor beaktas om en optimering efterstravas

Av MILKO sammanstallda koldioxidemissioner fran fordon under
inkapslingsanlaggningens livstid (uppskattade av SKB i MKB:n)
Emission Tid (&r) Total
Material (ton CO,/ emission
ar) (ton/
system)
Fordon under byggskedet 210 55 1155
Fordon under driftskedet 70 30 2100
Fordon under rivningsskedet 100 7 700
Summa 425 3955
Presentation vid MKB-forum Misterhultsgruppen
12 mars 2008 Synpunkter p& MKB:n for INKA 5

Bo Carlsson, Oskarshamns kommun

o H o I
Exempel pa klimatpaverkande utslapp (forts.)
Av MILKO uppskattade koldioxidemissioner for produktion av stal och
cement for inkapslingsanlaggningen
Massa Emissions Total
Material (ton faktor (kg emission
material/ CO,/ kg (ton CO,/
system) material) system)
Stal a4 300 41,97 8471
Betong b 88 800
Cement €13 320 €0,715 9524
Summa: CO, ej reabsorberad 17 995
till cement
CO, reabsorption till cement ¢13 320 f-0,429 -5714
Summa: CO, for 12281
materialtillverkning
Presentation vid MKB-forum Misterhultsgruppen
12 mars 2008 Synpunkter p& MKB:n for INKA 6
Bo Carlsson, Oskarshamns kommun
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Lagesrapport — Oskarshamns kommun
Peter Wretlund, Oskarshamns kommun

o Lagesrapport Oskarshamn

» Fud-program 2007
Inka-ansdkan
Tiden fram till och efter ansdkan

Ny MKB-fraga nr 14. Korrosion av
koppar

LKO Lokal kompetensuppbyggnad i Oskarshamn - projekt karnavfall. Platsundersékningsskedet
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Bilaga 11
Gemensam lidgesrapport for SKI och SSI
Holmfridur Bjarnadottir, SKI

MKB-forum Oskarshamn
12 mars 2008

Lagesrapport fran SKI och SSI

® Sammanlaggning av myndigheterna

* Myndigheternas granskning av SR-Can
* Myndigheternas granskning av FuD 07

Holmfridur Bjarnadottir
Enheten for slutférvaring, SKI

. sss \S‘;a‘ri’rf{baf kjm'dumnmr ' SKi

Sammanlaggningsarbetet

® Ny myndighet pa plats 1 juli 2008
® Utredare utsedd Ann-Louise Eksborg, fd GD
Krisberedskapsmyndigheten

® Organisationskommittén for stralsékerhet:
® Utredare: Ann-Louise Eksborg
® Huvudsekreterare: Fredrik Hassel
® Sekreterare: Johanna Ljung

® Hemsida: http://www.sou.gov.se/stralsakerhet/

, sss \S‘;a‘ri’rf{baf kjm'dumnmr SKi
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Gemensam lidgesrapport for SKI och SSI
Holmfridur Bjarnadottir, SKI

Bestamt hittills...

Namn: Stralsakerhetsmyndigheten

Lokalisering: Solna Strand (SSI lokaler i
Vreten)

® Den nya myndighetens organisation

Hemsida:
http://www.sou.gov.se/stralsakerhet/

Avdelningschefer utsedda 6 mars

N ; &4
w‘. Statens stralskydesinstitut H
3 DN Sucdish Radiation Procection Authority I

Avrapportering fran
organisationskommittén 2008

® Den 29 februari rapporterades foljande:
® Anslag fér myndigheten.
® Verksamhetsplan fér perioden 1 juli till 31 december 2008.

® Den 31 mars skall féljande rapporteras:

* Verksamhetsmal for myndigheten
Instruktion fér myndigheten inklusive ledningsform.
Regleringsbrev for perioden 1 juli 2008 till 31 december 2008.
Budgetunderlag for perioden 2009-2011.
Behov av forfattningsandringar.

¢ Hur samordning och samverkan mellan den nya myndigheten
och andra myndigheter och aktdrer skall bedrivas.

N ; &4
w‘. Statens stralskydesinstitut H
4 DN Sucdisn Radiation Prorection Authority I
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Gemensam ldgesrapport for SKI och SSI
Holmfridur Bjarnadottir, SKI

SKI:s och SSl:s granskning av SR-Can

® Resultatet planeras att publiceras
(www.ski.se, www.ssi.se) ca 10 mars
* Konsultrapporter publiceras snarast darefter
® Informationsmoten under varen (mars-april) 2008.
Organiseras tillsammans med info-enheter pa SKI
och SSI.
* Information om presentationsmdten - kontakta
ansvariga
e SKI: Bo Stromberg, Ranald McDonald
e SSI: Bjorn Dverstorp, Christina Loord-Ullberg

N ; &4
w‘. Statens stralskydesinstitut H
5 IV Sucdish Radiarion Protection Authority I

Granskning av FuD 2007

® Remissinstanser lamnar yttrande 25 mars
2008

® SSI lamnar yttrande 15 maj 2008

® SKI lamnar yttrande till regeringen 26 juni
2008

N ; &4
w‘. Statens stralskydesinstitut H
6 DN Sucdish Radiation Procection Authority I
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Lagesrapport - platsundersdkningen i Forsmark
Olle Olsson, SKB

Forsmark - InkOp av mark

Alternativ for driftomrade

Beslut:

- Soderviken huvudalternativ
- Barackbyn behélls stand-by
- Kanalen utgér

o 018 as tim N
o © Lantmaterint

[ industriomeads G 2001, AC00nE
D019 1
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Lagesrapport - platsundersdkningen i Forsmark
Olle Olsson, SKB

Nul&ge — lokaliseringsalternativen

Forsmark

/1 |Undersokningar
| [klara

~ ~._ | |Platsmodell klar

QG ~ | |juni 2008
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Lagesrapport — MKB och samrad
Erik Setzman, SKB

Lagesrapport
MKB och samrad

MKB-forum i Oskarshamn

12 mars 2008

HME MKB-forum i Oskarshamn 12 mars 2008

Genomforda samrad 2007

* Oskarshamn 28 maj, Forsmark 31 maj
Tema: Sékerhet och stralskydd

« Protokollen och bilagor klara. Atkomst via webbplatsen.

« Arssammanstéllning 2007
Klar tidigast i borjan pa maj

HME MKB-forum i Oskarshamn 12 mars 2008
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Lagesrapport — MKB och samrad
Erik Setzman, SKB

Samrad med grannlander enligt
Esbokonventionen

Samrad i enlighet med Esbo-konventionen sker via
Naturvardsverket med Ostersjolanderna.

* Intresseforfragan — 2006
« Samrad del 1 — forsta halvaret 2008

« Samrad del 2 — da ansokningarna lamnas in

HEE MKB-forum i Oskarshamn 12 mars 2008

Planerade samrad

Oktober 2008
» Lokalisering — Gestaltning — Logistik

Efter platsvalet
* Preliminar MKB

+ Vattenverksamhet

Eventuellt separata méten for narboende
och fritidsboende

HEE MKB-forum i Oskarshamn 12 mars 2008
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Lagesrapport — MKB och samrad
Erik Setzman, SKB

Om Oskarshamn valjs...

Genomfor vi tva moten:
e Vattenverksamhet — Oskarshamn
e Preliminar MKB — Oskarshamn

Inga samradsmoten i Forsmark

HEE MKB-forum i Oskarshamn 12 mars 2008

Om Forsmark valjs...

Genomfor vi tre moten:

* Prelimindr MKB — Forsmark

» Vattenverksamhet — Forsmark

e Preliminar MKB — Oskarshamn (Clab/Inka)

HEE MKB-forum i Oskarshamn 12 mars 2008
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